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1. Wstep

Kanat Elblaski powstat w potowie XVIII w., aby utatwi¢ transportowanie towarow
z gtebi Prus Wschodnich do hanzeatyckiego portu w Elblagu. Szybko, bo na
poczatku XX w., dzieki jego malowniczemu potozeniu, oprdcz barek towarowych,
na wodach kanatu pojawity sie statki pasazerskie, oferujace rejsy po kanale,
z ktorych pasazerowie korzystali gtdwnie dla przyjemnosci. Turystyka ta byta tak
popularna, ze rozwinety sie i powstawaty nowe miejscowosci wypoczynkowe na
trasie takie jak Bunki koto Jelonek czy Czerwona Karczma. Wspotczesnie po
systemie KE ptywaja jedynie jednostki turystyczne i statki pasazerskie, te ostatnie
jednak ptywaja po coraz krotszych trasach - gtownie miedzy pochylniami -
najwieksza atrakcja KE, dajaca turystom mozliwos¢ przemieszczania sie na
poktadzie statku ,ptynacego” po trawie. Obecnie gtownymi odbiorcami rejsow sa
turysci z Niemiec, gdzie zachowata sie pamiec¢ o pruskich cudach techniki, ktérzy
zwiedzajac okoliczne tereny, odwiedzaja KE. W Polsce natomiast KE jest prawie
catkowicie nieznany, mato kto wie o jego istnieniu poza pasjonatami wodniactwa
srédladowego i ludnoscia najblizszej okolicy. Ogolnie caty region, przez ktdry kanat
przeptywa (Zutawy Wiélane, Wzgérza Dylewskie, Pojezierze Itawskie) jest w kraju
mato znany i powszechnie btednie zaliczany albo do Warmii, albo zachodnich
obrzezy Mazur, mimo ze ma bardzo bogata historie, kulture i osadnictwo - jak
menonici i Krzyzacy, ktorzy zostawili duzo zabytkdéw kultury materialnej, dzis
zaniedbanej, ale wciaz obecnej. Ostatnimi czasy podejmuje sie proby rewitalizacji
tych zabytkdw, lecz z powodu niedostatecznego finansowania, prace te postepuja
bardzo powoli lub wrecz wcale. Sam region ten, ze wzgledu na swoje walory
przyrodnicze oraz kulturowe, ma szanse stac sie kolejna powszechniej znana
atrakcja turystyczna, szczegolnie, gdy ludziom opatrza sie zattoczone popularne
miejscowosci Wybrzeza i Mazur, co jest tym bardziej prawdopodobne w dobie
pandemii, gdy nie ma mozliwosci wyjazddw zagranicznych. Sama od prawie 20 lat
ptywam tym kanatem, traktujac go jako droge tranzytowa na jezioro Jeziorak.

Przez pierwsze lata rzadko sie po drodze zatrzymywatam (gtéwnie dlatego, ze nie



byto zadnych miejsc, w ktorych bytoby to mozliwe), przez co nie byto mi dane
poznac, jak bogate jest otoczenie kanatu i sam system wodny - dopiero z czasem
zaczetam sie tym interesowac. Po blizszym poznaniu samego akwenu oraz
otaczajacych go terendw pomyslatam, ze kanat mozna by lepiej wykorzystac
i zmienic¢ charakter jego uzytkowania, z korzyscia dla regionu i jego mieszkancow.
Pozostawiona przez dziesieciolecia bez opieki zdziczata przyroda sama w sobie jest
zachwycajaca, ale narastanie roslinnosci doprowadzito do tego, ze nie ma
mozliwosci zatrzymania sie podczas podrozy kanatem, dodatkowo nigdzie nie ma
sanitariatow i brakuje miejsc, w ktdrych mozna co$ zjes¢ blisko kanatu czy
odpoczac¢ - brak jest dostepu z wody na lad. Powyzsze kwestie sktonity mnie do
zastanowienia sie, w jaki sposdb doprowadzi¢ do tego, aby przeptywajacy kanatem
turysci zapragneli sie zatrzymac i zwiedzi¢ okoliczne tereny, korzystajac z lokalnej
oferty kulturalnej i przyrodniczej. Z przemyslen tych i studiéw bibliograficznych
oraz badan pordéwnawczych, zrodzita sie koncepcja, poprzedzona badaniami
terenowymi pozwalajacymi lepiej pozna¢ okolice kanatu, zaktadajaca
wprowadzenie infrastruktury turystycznej dopasowanej do potrzeb, ale i do
otoczenia, aby jak najmniej ingerowaé w piekno dzikiej przyrody. Koncepcja ta
zaktada rowniez zaprojektowania zupetnie nowego sSrodka transportu,
dostosowanego nie tylko do specyfiki kanatu, ale tez potrzeb uzytkownikdw, w tym
nowego typu turystow, ktorzy chcieliby przyjecha¢ w to miejsce, aby spedzi¢ czas
na kanale i mie¢ mozliwos¢ zatrzymania sie, aby mdc zapuscic¢ sie w gtab ladu.
Podkresli¢ nalezy, ze stworzenie koncepcji przez projektanta dziatajacego na polu
architektury wnetrz i wzornictwa pozwala zastanowic¢ sie nad kwestiami wptywu
kultury, krajobrazu, przyrody na projektowane formy, a zarazem jak projektowane

obiekty wptyna na otoczenie, w jaki sposob osiagnac na tym polu harmonie.

Moim zdaniem najwtasciwiej ujat to Peter Zumthor piszac: ,Jesli jako projektant
chce nalezycie potraktowal pejzaz, musze uwzgledni¢ trzy rzeczy. Przede
wszystkim mam obowiazek doktadnie mu sie przyjrzec: lasom i drzewom, lisciom,
trawom, ozywionej powierzchni naszej Ziemi, a nastepnie rozkochac sie w tym, co

widze. Poniewaz temu, co kochamy, nie wyrzadzamy szkody. Dla tego, co kochamy,
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jestesmy tak dobrzy, jak tylko umiemy. Po drugie, musze wykazac¢ troske. [...) Po
trzecie, musze sie postara¢ znalez¢ odpowiednia miare, odpowiednia ilos¢,
odpowiednia wielkos¢ i forme dla zamierzonego przedmiotu w ukochanym
otoczeniu. W taki sposdb powstaje wspdtbrzmienie, harmonia, a moze wrecz
napiecie. Sadze, ze mitos¢ do pejzazu, patrzenie nan sercem, jest warunkiem

znalezienia odpowiedniej miary”.!

Teza i cel pracy

O ile odpowiedz na pytanie, czy Kanat Elblaski moze stac sie atrakcja turystyczna
jest oczywista, poniewaz przy odpowiedniej promocji kazde miejsce moze stac sie
atrakcyjne dla turystow, to pytanie, w jaki sposob to osiagnac, juz takie oczywiste
nie jest.

Teza: Petne wykorzystanie potencjatu KE jest mozliwe jedynie przy uwzglednieniu

kontekstu regionalneqgo, natomiast same walory przyrodnicze umozliwiaja

zrobienie z niego atrakcji przy minimalnej ingerencji w ten obszar.

Celem pracy jest zmiana postrzegania | sposobu uzytkowania KE oraz animacja
catego regionu kanatu. Zatozeniem pracy jest wykazanie, ze przyjecie nowej
koncepcji turystycznej, majacej na celu ozywienie regionu mozliwe jest jedynie
w przypadku poszanowania przez projektanta samego miejsca, jego otoczenia,
zastanej przyrody, ale tez kultury i tradycji. W rozwinieciu przyjetej tezy, praca
obejmuje rozwazania nad istotnymi dla praktyki projektowej pojeciami: krajobraz,
turystyka, turystyka kulturowa i zrownowazony rozwdj oraz slow tourism.
Studia bibliograficzne, badania terenowe | wtasne obserwacje, a takze powziete
przeze mnie badania poréwnawcze wybranych dotychczas zrealizowanych
projektow rewitalizacji kanatow zeglownych na Swiecie, zwigzane z wymienionymi
wyzej pojeciami, stuza stworzeniu projektu turystycznej infrastruktury ladowej w

postaci matej architektury, a takze studium jednostki ptywajace.

1 Zumthor 2010, s. 98



2. Krajobraz

Krajobraz, tak jak kultura, jest nieuchwytny i trudny do opisania stowami

Yi-Fu Tuan

2.1.  Czym jest krajobraz

Czym wtasciwie jest krajobraz? Styszac to hasto, wiekszosci pytanych staje przed
oczami obraz pamieciowy - by¢ moze widok terenu pokrytego zielenia, szczyty
gorskie tonace w chmurach lub ton morska zlewajaca sie na horyzoncie
z btekitnym niebem. Takie pejzazowe wyobrazenia sa w pewnym stopniu bliskie
prawdy, bowiem w znaczeniu potocznym, wg Stownika Jezyka Polskiego krajobraz
tom. in. ,obraz przedstawiajacy jakas okolice” oraz ,obszar wydzielony ze wzgledu
na swoje charakterystyczne cechy przyrodnicze, topograficzne itp.”. O ile takie
definicje sa w stanie zadowoli¢ podejscie do zagadnienia laika, o tyle badaczowi
studiujacemu krajobraz niewiele one wyjasnia. Inna definicja, ktéra mozna znalez¢
w tym samym zrddle: ,.przestrzen powierzchni ziemi widziana z pewnego punktu”
jest juz nieco bardziej szczegotowa, lecz nadal niekompletna. Wedtug
prof. Politechniki Krakowskiej Janusza Bogdanowskiego, jednego z pionierow
w dziedzinie nauki o ochronie i ksztattowaniu krajobrazu, krajobraz mozna
najprosciej i najogdlniej zdefiniowac¢ jako ,Srodowisko naturalne i sztuczne,
w ktdrym zyje cztowiek”, jako ..fizjonomie wszystkich dziatan natury i cztowieka”
(Bogdanowski 1976, s. 49-50). Czynnik humanistyczny jest zatem elementem
kluczowym w rozwazaniach nad krajobrazem, poniewaz to cztowiek ksztattuje
otaczajace go srodowisko. Juz w XIX w. niemiecki przyrodnik i geograf Alexander
von Humboldt, tworzac podstawy fizycznogeograficznego opisu Ziemi
i wyznaczajac typologie krajobrazéow wystepujacych powtarzalnie w rdznych

miejscach globu, ujat cztowieka jako niezwykle istotny czynnik w ksztattowaniu



srodowiska, wyrozniajac krajobraz przeksztatcony, czyli kulturowy. Jego badania

daty pozniej podstawy do powstania kierunku krajobrazowego w geografii2.

Krajobraz to pojecie bardzo ztozone - mozemy wyrozni¢ podziat ze wzgledu na
rozne typy krajobrazéw w zaleznosci od spojrzenia, w zaleznosci od stanu rozwoju
cywilizacji [np. pierwotny, czy wspomniany wyzej, kulturowy), forme
uksztattowania terenu (np. ptaski, sfalowany, gorzysty), czy formy pokrycia terenu
(np. lesny, bagienny). Przy czym, zaréwno forma uksztattowania, jak i pokrycia
terenu moga by¢ pochodzenia naturalnego: biologicznego lub sztucznego -
w wyniku dziatania sit przyrody (np. gory, réwniny, drzewa, trawy, uprawy rolne,
zadrzewienia), jak i kulturowego, zwiazanego z dziatalnoscia cztowieka (drogi,

budynki, sieci energetyczne, miasta) (Bogdanowski 1976).

Co wiecej, krajobraz jest tez pojeciem abstrakcyjnym, jako ze odbieramy go ..nie
jako catos¢, lecz poprzez poszczegolne widoki”, ktére z kolei ,,sa bardzo rdézne
nawet dla tego samego krajobrazu™. Bo inaczej bedziemy postrzegac ogladany ze
szczytu wzgorza widok osady rolniczej otoczonej roztogami pdl, inaczej ulice tejze
osady, jeszcze inaczej prowadzaca do niej droge, choé sa to widoki krajobrazu tego
samego terenu. Z kolei widoki ,scalamy we wnetrza krajobrazowe, do ktérych
wreszcie wprowadzamy nowe formy lub chronimy istniejace, mozemy wiec uznac,
iz w percepcji kazdego, podkreslmy, kazdego wnetrza (ulica, plac, otwarty
krajobraz doliny) wystepuja te same elementy: ptaszczyzna, $ciana, sklepienie

i wolnostojace bryty” (Bogdanowski 1976).

2 Myga-Piatek 2012, s. 37
3 Bogdanowski 1981, s. 8



2.2.  Krajobraz w ujeciu architektonicznym

...dazenie do piekna otoczenia jest naturalna potrzeba osiadtego cztowieka

J. Bogdanowski

Intuicyjne podejscie do odczytywania otaczajacego $rodowiska od zawsze
towarzyszyto cztowiekowi - dawne siedziby moznowtadcéw lokowane byty na
danym terenie nie tylko ze wzgledu na dogodne walory obronne, ale z czasem
i estetyczne. Szczegdlnie mozna to zaobserwowac poczawszy od epoki renesansu,
a nastepnie w kolejnych okresach, gdzie pragnienie zycia w pieknym otoczeniu
realizowano w ogromnych zatozeniach ogrodowych i parkowych. Te natomiast,
w wyniku ewolucji stylistycznej i Swiatopogladowej zaczety z czasem przypominaé
swa forma architektoniczna istniejace naturalne formy krajobrazowe. To podejscie
zaowocowato nastepnie dalej posunietymi dziataniami zaktadajacymi ochrone
obszaréw uznanych za cenne przyrodniczo i utworzenie najpierw parkdéw
narodowych i rezerwatdw, a pdzniej réwniez parkdow krajobrazowych, czy
regionalnych obszaréw chronionego krajobrazu (Lipinska 2011, s. 5). Ta
podswiadoma chec¢ przebywania w harmonijnym otoczeniu przerodzita sie
w pragnienie Swiadomego ksztattowania. Dziatania te otrzymaty miano dyscypliny

naukowej architektury krajobrazu.

Chociaz architektura i krajobraz funkcjonowaty od poczatku jako osobne terminy,
gtownie w wyniku braku wspolnie sformutowanego pojecia, byty elementami scisle
ze soba powiazanymi. Profesor Bogdanowski twierdzit, iz ,architektura krajobrazu
(..) jest metoda $wiadomego, racjonalnego i estetycznego pod wzgledem
przestrzennym 1 gospodarczym ksztattowania otoczenia cztowieka w skali
krajobrazu” (Bogdanowski 1981, str. 9], przy czym jej ogromny zakres siega od
krajobrazéw w zadnym, badz minimalnym stopniu przeksztatconych przez
cztowieka, takich, jak krajobrazy puszczy, czy stepdéw, zdominowanych przez

pierwotna przyrode, az po krajobraz wielkomiejski, w ktérym kroluja dzieta



ingerencji ludzkiej, a przyroda ma bardziej marginalne znaczenie (Totwinski

w Bogdanowskim 1981, s. 8).

W drugiej potowie XX w, kiedy badania krajobrazowe zaczety sie dynamicznie
rozwija¢, rownolegle rozwijato sie co najmniej osiem roéznych nurtow,
reprezentujacych rozne podejscie do krajobrazu. Jednym z nich byto podejscie
fizjonomiczne, rozpatrujace krajobraz pod katem estetyki naturalnych
i kulturowych elementow razem tworzacych okreslona kompozycje przestrzenna,
ktora prof. Bogdanowski zdefiniowat jako ,scalony obraz srodowiska naturalnego
i antropogenicznego danego regionu” (Bogdanowski w Chmielewskim 2012).
Fizjonomiczne elementy krajobrazu odbierane catosciowo stanowia ,postac
krajobrazu” (gestalt) stanowiaca nowa jakos¢ percepcji (Zonneveld

w Chmielewskim 2012).

2.3. Krajobraz w ujeciu geograficznym

Do stworzenia nowej koncepcji turystycznej, uznajacej walory pejzazowe za jeden
z najwazniejszych aspektow wyjsciowych, analiza krajobrazu w ujeciu
architektonicznym wydaje sie niewystarczajaca. Dzieje sie tak za sprawa zakresu,
jakim architektura krajobrazu sie zajmuje - daje bowiem ona mozliwos¢
podejmowania czynnosci projektowych w otoczeniu, S$cisle zwiazanych
z zachowaniem harmonii istniejacego krajobrazu. Podczas gdy architektura
krajobrazu ,ujmuje zagadnienie krajobrazu w aspekcie architekta”, ,problemem
samego krajobrazu zajmuje sie przede wszystkim geografia”, skad, co zostato juz
wyzej wspomniane, studia na temat podziatu na odmiany, typy i formy znalez¢
mozna przewaznie w opracowaniach geograficznych®.

Dlatego, aby modc ksztattowac otoczenie w tak rozlegtym zakresie, architektura

krajobrazu musi czerpac¢ wiedze z innych dziedzin. | tak z geografii otrzymuje

4 Bogdanowski 1976, s. 12-15
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informacje o historii przemian i klasyfikacji krajobrazéw, z nauk przyrodniczych
0 ..biologicznej stronie zagadnien krajobrazowych”, a z planowania przestrzennego

- 0 ,gospodarczej stronie przeksztatcen krajobrazowych™.

Poza wspomnianym w poprzednim podrozdziale podejsciem fizjonomicznym,
pozostate nurty badan nad krajobrazem rozwijaty sie wtasnie w oparciu o m. in.
dziedziny geografii, biologii i ekologii, niejednokrotnie w obrebie kilku tych dziedzin
jednoczesnie. | tak, obok podejscia geosystemowego i geokomplek-sowego
rozwijato sie podejécie geobotaniczne (fitosocjologiczne), ekosystemowe,
energetyczne, termodynamiczne, geoekosystemowe, a takze interdyscyplinarnej
syntezy. Ze wszystkich tych wymienionych réznorodnych podejs¢, dopiero to
ostatnie uwzglednia elementy krajobrazu powstate w wyniku dziatalnosci
cztowieka; pozostate szes¢ zajmuje sie przede wszystkim relacja i wzajemnym
oddziatywaniem elementdéw abiotycznych, czyli przyrody nieozywionej,

i biotycznych obejmujacych Swiat roslinny i zwierzecy.

Co wiecej, interdyscyplinarne badania krajobrazowe pozwolity na uporzadkowanie
opracowan czastkowych i zsyntetyzowanie wiedzy o systemach krajobrazowych,
czyli zespotach ,elementéw biotycznych i abiotycznych krajobrazu (rzezba,
litologia, rosliny, zwierzeta, gleby, wody, klimat, cztowiek i skutki jego
dziatalnosci), wykazujacych  wysoki  poziom  ztozonoséci” (Malinowska
w Chmielewskim 2012). Krajobraz jest zatem ,cato$cia przestrzenno-czasowa
obejmujaca rozne uktady hierarchiczne, wzajemnie ze soba powiazane”.
Najczeéciej wyrdznianymi sa uktady: abiotyczny (dotyczy obiektéw przyrody
nieozywionej i ich relacji przestrzennych), biologiczny (dotyczy grup organizmow
oraz catych ekosysteméw) i antropogeniczny (dotyczy elementéw krajobrazu
wytwarzanych lub przeksztatcanych przez cztowieka) (Solon i Chmielewski

w Chmielewskim 2012).

5 Bogdanowski 1976, s. 12-15
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Dominujacym ujeciem krajobrazu we wspotczesnej geografii fizycznej jest ujecie
typologiczne, czyli poza-hierarchiczne, gdzie krajobraz tozsamy jest z okreslonym
typem $rodowiska, niezaleznie od hierarchii, granic, czy genezy (np. wiejski,
takowy, sakralny). Ujecie typologiczne siega swymi poczatkami studidow
przyrodniczych A. von Humboldta, zaktadajacych powtarzalnos¢ pewnych typow
krajobrazow wystepujacych w réznych czesciach ziemskiego globu. Badania te
miaty na celu poznanie wzajemnych relacji i systematyzacje zjawisk tellurycznyché,
nie mogty zatem pominaé cztowieka, stanowiacego istotny, wrecz dominujacy
element Srodowiska ziemskiego, silnie oddziatujacego na jego postac. Zatem juz
u zarania nauki o krajobrazie wyrdzniany byt krajobraz kulturowy, w geografii

nazywany antropogenicznym. (Myga-Piatek 2012).

W opozycji do koncepcji typologicznej ustawia sie koncepcja hierarchiczna, w ktore;
krajobraz jest indywidualna jednostka przyrodnicza w zorganizowanym
hierarchicznie s$rodowisku geograficznym, wytyczona konkretnymi granicami
i stanowiaca pewna cato$¢, gdzie podstawowe elementy $rodowiska (klimat,
rzezba, budowa geologiczna, biota, cztowiek, itd.) sa ze soba powiazane
i wzajemnie na siebie oddziatuja. Krajobrazy sa wyodrebnione ze srodowiska jako
obszary jednorodne fizjonomicznie, a zatem cechuja je jednorodne uwarunkowania
genetyczne. Podejscie to pozwala na definiowanie krajobrazu jako kompleksu
i systemu, gdzie krajobraz moze by¢ nazwany geokompleksem lub geosystemem

(Myga-Piatek 2012).

W pézniejszym okresie, kiedy dyscyplina krajobrazowa zaczeta dojrzewac i rozwijac
sie, aspekt postrzegania cztowieka w krajobrazie stanowit podstawe wielu sporéw;
przyczynit sie nawet do roztamu miedzy geografia cztowieka a geografia fizyczna.
Podczas gdy jedni uwazali cztowieka za nadrzednego i odrebnego od natury
uzytkownika, drudzy uznawali wyzszos¢ przyrody. Z czasem zajeli sie oni
aspektami etycznymi ludzkiej dziatalnosci w krajobrazie, dochodzac do pogladu,

obecnego we wspotczesnej geografii fizycznej, uznajacego dobro cztowieka za

¢ Tj. dotyczacych ziemskiego globu
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nadrzedne, jednoczesnie obarczajac go odpowiedzialnoscia za losy przysztych
pokolen poprzez rozsadne gospodarowanie zasobami przyrody, ktérej on sam jest
naturalna, nieodtaczna czescia. Cztowiek wykorzystuje krajobrazy, czyli
geokompleksy, ktére ,sa jednym z obiektow racjonalnego wykorzystywania

zasobdw naturalnych i ochrony otaczajacego srodowiska” (Myga-Piatek 2012).

Jeszcze dogtebniej rola cztowieka w ksztattowaniu krajobrazu zajmuja sie
geografia kultury i antropogeografia. Szczegdlnie geografia humanistyczna bada

role cztowieka jako czynnika wyjasniajacego przemiany krajobrazowe.

Dla potrzeb niniejszej pracy przyja¢ mozna jako najtrafniejsza definicje krajobrazu
w ujeciu geograficznym, wedtug ktdrej krajobraz stanowi zbiory: ,powiazanych
przestrzennie obiektow o okreslonej fizjonomii, majacych swoje wartosci
estetyczne, oddziatywujacych na zmysty uzytkownika i podlegajacych ocenianiu”,
roznorodnych wartosci, takich jak ekonomiczne, spoteczne, duchowe, historyczne,
przyrodnicze itd., zapewnia ponadto zbidr ustug dla réznych grup uzytkownikow

(np. turystyka) (Solon w Myga-Piatek 2012).

2.4.  Krajobraz w ujeciu humanistycznym i percepcja krajobrazu

Poza przytoczonym wyzej ujeciem geograficznym - niejako z definicji materialnym
i namacalnym - mozna rowniez rozwazac pojecie krajobrazu z punktu widzenia
subiektywnych odczu¢ poszczegdlnego odbiorcy. Dla kazdego cztowieka krajobraz
jest bowiem zrodtem indywidualnych wrazen. Krajobraz mozna zatem postrzegad

takze w ujeciu sensorycznym.

Zgodnie z ta koncepcja krajobrazu nie da sie zdefiniowac jedynie wymieniajac jego

poszczego6lne elementy, stanowia one bowiem drugorzedne fragmenty
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catosSciowego obrazu - to krajobraz jest takim obrazem, wytworem zardwno

umystu, jak i uczud’.

Jakkolwiek przy tym obrazy krajobrazu sa potencjalnie nieskonczone, to jednak
cechuja sie pewnym podobienstwem. Jest ono nie tyle wynikiem wspétdzielenia
elementoéw pejzazu/krajobrazu, co pewnych powszechnych regut jego organizacji,
ktore w przesztosci wyewoluowaty w nowozytnej Europie. W swej esencji reguta ta
zaktada, ze krajobraz jest synteza dwdch gtdwnych punktéw widzenia -
funkcjonalnego i moralno-estetycznego. Poczatkowo przewazato ujecie
funkcjonalne, termin “krajobraz” odnosit sie przede wszystkim do $wiata
codziennego, do posiadtosci i >widoku < wtosci. Pozniej, mniej wiecej od XVI w.,
szczegoOlnie na terenie Niderlandéw i Anglii, ciezar pojeciowy ,krajobrazu”
przesunat sie w strone estetyki, stat sie dziedzina sztuki/az do osiagniecia statusu
dziedziny sztuki. Pierwotna koncepcja .krajobrazu”, ograniczona do perspektywy
funkcjonalneji utylitarnej, stata sie zbedna, wobec pojawienia sie precyzyjniejszych
termindw, takich jak ,posiadtosc”, .region”. Rowniez ograniczenie znaczenia
.krajobrazu” wytacznie do perspektywy estetycznej stracito byt, skoro ., pejzaz” jest
pojeciem klarowniejszym. Termin , krajobraz” pozostat jednak w uzyciu, ., poniewaz
nauczyliSmy sie rozpoznawac szczegolny porzadek rzeczywistosci, dla ktérego

potrzebne jest specjalne stowo”. (Tuan 1979, s. 90)

Krajobraz jest bowiem wedtug Yi-Fu Tuana pewnym porzadkiem rzeczywistosci
ujetym z réznych katow - zardéwno widokiem wertykalnym [pionowym) jak
i widokiem bocznym. W widoku wertykalnym postrzegamy krajobraz .,z lotu ptaka”
- jako posiadto$¢/majatek lub naturalny system potrzebny ludziom, oraz ogélnie
organizmom zywym, do przezycia. Widok pionowy jest raczej przedmiotowy
i wykalkulowany - rolnik musi wiedzie¢, ile ziemi ma pod kazda uprawe i ile sztuk
bydta wyzywi pastwisko, podobnie ekolog, patrzacy na krajobraz jako na naturalny
system zapewniajacy przetrwanie zycia. Widok boczny natomiast postrzega

krajobraz jako przestrzen, w ktorej ludzie dziataja, lub jako scenerie, ktéra ludzie

”Tuan 1979, s. 89
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kontempluja. Widok ten, odmiennie od wertykalnego, jest osobisty - moralny
I estetyczny. Osoba jest w krajobrazie, pracuje na polu lub wyglada przez okno
posiadtosci, z konkretnego punktu, a nie z abstrakcyjnego punktu zawieszonego w
przestrzeni. Przyjmujac za podstawowa charakterystyke pojecia ,krajobraz”
potaczenie obu omowionych ujec¢ - obiektywnego i subiektywnego - wziac trzeba
pod uwage, ze potaczenie to moze nastapi¢ jedynie wewnatrz Swiadomosci.
Krajobraz pozostanie zatem dzietem wyobrazni wykreowanym ponad mocno

wyselekcjonowanym szeregiem danych zmystowychég.

W miare dorastania, kazdy cztowiek uczy sie bowiem postrzegac coraz wiecej.
W rezultacie wizualne bodzZce ze Srodowiska pobudzaja wiecej niezaleznych od
siebie procesow myslowych i kiedy umyst skupia sie na otoczeniu, to, co spostrzeze

jest, naturalnie, zabarwiene jego historia.

Mozna zatem stwierdzic, iz krajobraz to w istocie mentalny obraz, w ktdrym jego
elementy wizualne sugerujac, zarazem przeplataja sie z relacjami i wartosciami,

ktérych nie da sie dostrzec.

Podsumowujac, wedtug Yi-Fu Tuana krajobraz jest zarazem zanurzonym
w przesztosci konceptem sankcjonowanym przez jego funkcjonowanie, jak tez
potaczeniem odmiennych perspektyw - moze on by¢ zaréwno domena, jak
i widokiem z okna chaty poddanego; widokiem zardwno funkcjonalnym, jak
i moralno-estetycznym. Dla wtasciwe] percepcji krajobrazu nalezy ze soba
powiazac¢ rdézne zestawy danych poprzez wysitek twérczy. (Tuan 1979, s. 97)
Zauwazy¢ przy tym nalezy, iz krajobrazowi nie przystuguje walor ,pewnika” -
wycinka rzeczywistosci, ktory po prostu tam istnieje, takiego jak pojecie
srodowiska, do ktorego sie odnosimy automatycznie i podswiadomie. Podkresla on
ponadto koniecznos¢  rozroznienia otoczenia od krajobrazu - psychologia

otoczenia moze by¢ studium ludzkich reakcji bardziej lub mniej bezmyslnych na

8 Tuan 1979, s. 90-91

15



otaczajace ich bodzce, psychologia krajobrazu musi by¢ natomiast przede

wszystkim studium ludzkiego poznania i kognicji.

3. Turystyka

3.1.  Czym jest turystyka i turystyka kulturowa

Krajobrazy w ujeciu turystycznym tworzy dziatalnosc turystyczna zorganizowana
przestrzennie. Sama turystyka jest z kolei ,ogotem czynnosci osob, ktore
podrdzuja i przebywaja w celach wypoczynkowych, zawodowych lub innych, nie
dtuzej niz przez rok bez przerwy, poza swoim codziennym otoczeniem,
z wytaczeniem wyjazddw, w ktorych gtéwnym celem jest dziatalnos¢ zarobkowa
wynagradzana w odwiedzanej miejscowosci™, za$ turysta, zwany inaczej
odwiedzajacym, jest osoba podejmujaca aktywnosé turystyczna, do ktorej oferta
turystyczna jest skierowana, i ktéra jest ostatecznym konsumentem wszystkich

ustug turystycznych oraz okototurystycznych (Mikos v. Rohrscheidt 2016, s. 14).

W zjawisku tak szerokim, jakim jest turystyka, da sie wyodrebni¢ rdézne jej
rodzaje'?, przede wszystkim zalezne od celu podrézy. Jednym z rodzajoéw jest
turystyka poznawcza - kulturowa'', ktorej zdefiniowanie jest problematyczne,
poniewaz mozliwe jest stwierdzenie, ze turystyka ,zawsze sama jest juz kultura
i ogniwem posredniczacym miedzy kulturami kraju lub obszaru pochodzenia
podrdzujacych oraz kraju lub obszaru goszczacego ich”'?, dodatkowo wszystkie
formy aktywnosci turystycznej maja z kultura do czynienia’™. Cho¢ wielu badaczy

probowato zmierzyc¢ sie z definicja turystyki kulturowej', wiekszos¢ definicji nie

9 wg Swiatowej Organizacji Turystycznej (WTO - World Tourism Organization) z 1985r. - Suprewicz u
Mikosa v. Rohrscheidta 2016, str. 13

0 m. in. rekreacyjna, zdrowotna, sportowa, motywacyjna, itp.

11 Czasem uzywa sie tez terminu , turystyka kulturalna”

12 Mikos v. Rohrsheidt 2008, str. 9

13 lbidem

¥ m. in. Barbier, Dreyer, Marczak, Medlik, Hughes, Kowalczyk
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oddaje petni tego zjawiska. Dla przyktadu, definicja oficjalnie przyjeta przez WTO:
Jturystyka kulturowa obejmuje podréze podejmowane z zasadniczo kulturalnej
motywacji, takie jak wyprawy studyjne, zwiazane z wystawianiem sztuki, wycieczki
kulturalne, podrdéze dla wziecia udziatu w festiwalach i innych wydarzeniach
kulturalnych, zwiedzanie miejsc i monumentow, wyprawy dla zapoznawania sie
z przyroda, folklorem i sztuka oraz pielgrzymki™'® jest tak zwana definicja ., waska”,
poniewaz, cho¢ wykracza poza $cisle zdefiniowane dziedzictwo $wiatowe,
wymienia ona tylko niektore przyktady kultury wysokiej i popularnej, ktére moga
stanowic¢ cel podrézy (Mikos v. Rohrscheidt 2008, s. 7-8). Inna definicja pojeciowa,
ktora oficjalnie postuguje sie europejski ATLAS™: ... wszelkie podréze ludzi
ukierunkowane na atrakcje kulturalne, znajdujace sie poza ich miejscem
zamieszkania, (podejmowane) z zamiarem zebrania nowych informag;ji
i doswiadczen dla zaspokojenia swoich potrzeb kulturalnych” wraz z definicja
techniczna ...wszelkie przemieszczenia sie oséb do specyficznych atrakcji
kulturowych, takich jak obiekty dziedzictwa kulturowego, przejawy dziatalnosci
artystycznej i kulturalnej, sztuki i dramatu, znajdujacych sie poza ich zwyktym
miejscem zamieszkania”'” tworzy juz szerszy obraz turystyki kulturowej, poniewaz
uznaje w ramach turystyki kulturowej kazda podrdz, ktdra podjeta zostaje w celu
osobistej konfrontacji z dowolnym walorem kulturowym, a ,decydujacymi
kryteriami kulturowego charakteru podrézy sa tutaj: (szeroko rozumiany) cel
kulturowy lub zamiar osobistego doswiadczenia kultury dzieki podjetej wyprawie”

(Mikos v. Rohrscheidt 2008, s. 8).

Z kolei sam Mikos von Rohrscheidt definiuje turystyke kulturowa jako ,wszystkie
grupowe lub indywidualne wyprawy o charakterze turystycznym, w ktorych
spotkanie uczestnikow podrdézy z obiektami, wydarzeniami i innymi walorami
kultury wysokiej lub popularnej albo powiekszenie ich wiedzy o organizowanym

przez cztowieka Swiecie otaczajacym jest zasadnicza czescia programu podrézy

15 Mikos v. Rohrsheidt 2008, str. 7
16 Europejskie Stowarzyszenie do Spraw Edukacji w Turystyce i Wypoczynku
7 European Association for Tourism and Leisure Education u Mikosa v. Rohrscheidta 2008, str. 8
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lub stanowi rozstrzygajacy argument dla indywidualnej decyzji o jej podjeciu lub
wzieciu w niej udziatu”'®. Definicja ta wydaje sie by¢ najpetniejsza, jako ze nie tylko
przedstawia turystyke kulturowa jako podrzedna ogdlnemu zjawisku turystyki, ale
takze uwzglednia warunki, jakie podroz musi spetniaé, aby miec¢ charakter
kulturowy - musi zawiera¢ w swym programie przewage tresci kulturowych,

bedacych gtéwnym motywem podjetej wyprawy.

Z turystyka kulturowa mocno powiazana jest turystyka krajoznawcza, gdzie
.W zaleznosci od kryteridw podziatu i sposobu definiowania poszczegdlnych
rodzajow turystyki, turystyka kulturowa albo stanowi (wieksza) czesé¢ turystyki
krajoznawczej, albo ich zakresy sie przecinaja, przy czym naturalnym wspdlnym
polem sa wyprawy kulturowo-przyrodnicze, za$ w zaleznosci od definicji
krajoznawstwa moga je stanowic takze podrdze zmierzajace do poznania waloréw

antropogenicznych wtasnego kraju” (Mikos v. Rohrscheidt 2016, s. 57).

Turystyke kulturowa mozna ponadto podzieli¢ na trzy podstawowe segmenty. Sa
to klasyczne podréze kulturowe (turystyka dziedzictwa kulturowego, muzealna,
literacka oraz elitarna turystyka eventowal, turystyka edukacyjna, do ktérej zalicza
sie podroze studyjne, tematyczne, jezykowe oraz seminaryjne, a takze powszechna
turystyka kulturowa. W sktad tej ostatniej wchodza, najbardziej interesujace
z punktu widzenia niniejszej pracy, turystyka kulturowo-przyrodnicza i regionalna,
turystyka kulturowa obszarow wiejskich i turystyka obiektow przemystowych
i technicznych. Innymi podkategoriami tego segmentu sa m. in. turystyka miejska,
etniczna, kulinarna, miejska, religijna i pielgrzymkowa, turystyka zywej historii

oraz popularna turystyka eventowa (Mikos v. Rohrscheidt 2016, s. 76).

18 Mikos v. Rohrscheidt u Mikosa v. Rohrscheidta 2008, str. 18
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3.2.  Turystyka a krajobraz

Turystyka jest zjawiskiem przestrzennym, zaktadajacym ,kontakt z przyroda,
kultura i spoteczenstwem - ktorych synteza jest wtasnie krajobraz” (Kulczyk 2013).
Ma on ,.znaczenie dla turystyki jako zjawiska i turystow jako jego indywidualnych
uzytkownikow” (Kulczyk 2013). Pojawienie sie w krajobrazie ludzi (realnie, a nie
tylko w sferze konceptualnej) zwiazane z turystyka moze zmieniac fizjonomie
krajobrazu i tym samym moze wptywaé na ocene jakosci widokow przez innych
turystow. Fizjonomia krajobrazu jest w aspekcie turystycznym jednym
z najwazniejszych wyznacznikow krajobrazu, jednak wynika z jego cech
funkcjonalnych i strukturalnych (Mizgajski w Kulczyk 2013). Mysl te rozszerza
S. Kulczyk (2013), przytaczajac poglad E. Martineza de Pisdn, definiujacego
krajobraz jako trwate potaczenie cech fizycznych, fizjonomicznych i semiotycznych,
czyli formy, wygladu i wizerunku.

Urszula Myga-Piatek w swojej rozprawie Arajobrazy kulturowe (2012) dodaje
jeszcze, ze krajobraz jest zjawiskiem przestrzennym zwiazanym z ruchliwoscia
ludzi i opartym na dobrowolnosci oraz, co bardzo istotne, spowodowane jest
zroznicowanymi intencjami i potrzebami turystéw. One z kolei wyznaczaja ..zakres
oczekiwan (...] wobec przestrzeni i bezposrednio wptywaja na zagospodarowanie
przestrzenne”, a przewazajaca funkcja krajobrazu jest ,obstuga ruchu

przyjezdnych” (Myga-Piatek 2012, s.150-151).

Z kolei wg innego badacza krajobrazu - Andrzeja Richlinga, krajobraz turystyczny
jest systemem przyrodniczym lub przyrodniczo-antropogenicznym, do ktérego
ludno$¢ czasowo przemieszcza sie z miejsca swojego zamieszkania, ponadto
nadaje sie on do petnienia funkcji turystycznej lub w ktérym, poza innymi
funkcjami, funkcja turystyczna jest znaczaca lub przewazajaca (Richling u Myga-

Piatek 2012).

Mysl te Myga-Piatek rozwija dodajac, ze poza wspomnianymi walorami i funkcjami,

istotne sa przede wszystkim istniejace elementy infrastruktury turystycznej, ktore
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te funkcje pozwalaja realizowaé. Sa to m. in. drogi komunikacyjne, miejsca

noclegowe, elementy infrastruktury wodnej, czy obiekty sportowe.

3.3.  Koncepcja miejsca, przestrzeni, Srodowiska i krajobrazu

Obok infrastruktury wystepuja réwniez inne czynniki wptywajace na charakter
przestrzeni turystycznej, takie jak dziedzictwo przyrodnicze i kulturowe oraz
cztowiek w roli turysty, ale tez gospodarza (Wtodarczyk u Kulczyk 2013). Z kolei
przestrzen turystyczna, bedaca fragmentem przestrzeni geograficznej, gdzie
wystepuje zjawisko ruchu turystycznego, jest jedna z koncepcji dotyczacych
badania relacji przestrzennych. Pozostate trzy to koncepcje srodowiska,
krajobrazu i miejsca. Wszystkie one czesto wystepuja wspdlnie i w pewnym sensie
sa od siebie zalezne.

Koncepcje przestrzeni i miejsca sa ze soba Scisle powiazane, a ich relacja zajmuje
sie, poza geografia turystyki, takze geografia humanistyczna. Yi-Fu Tuan
W Przestrzeni i miejscu (1987) twierdzit, ze .w doswiadczeniu znaczenie
przestrzeni naktada sie czesto na znaczenie miejsca. Przestrzen jest bardziej
abstrakcyjna niz miejsce. To, co na poczatku jest przestrzenia, staje sie miejscem
W miare poznawania i nadawania wartosci. (...) Dla definicji, pojecia przestrzen
i miejsce potrzebuja siebie nawzajem. Bezpieczenstwo i stabilno$¢ miejsca zwraca
nasza uwage na otwartos¢, wielkosc¢ i groze przestrzeni - i na odwrot. Co wiecej,
kojarzac przestrzen z ruchem, odczuwamy miejsce jako pauze: kazde zatrzymanie

w ruchu umozliwia przeksztatcenie sytuacji (potozenia) w miejsce.”

U Yi-Fu Tuana przestrzen jest dynamiczna i nieograniczona, wynika z ruchu i braku
barier. Natomiast miejsce jest pauza w ruchu - jest stabilnym elementem
wyodrebnionym z przestrzeni z uwagi na wyrozniajace je cechy. Jest miejscem
zatrzymania w ruchu. Przestrzen jest synonimem wolnosci, bezosobowego

i odcztowieczonego bezkresu, natomiast miejsce stanowi zamknieta

20



i ucztowieczona przestrzen. Ludziom potrzebne sa oba te elementy -

dodwiadczenia.

W geografii turyzmu, ,.miejscem” nazywany jest konkretny fragment przestrzeni
o wzglednych wymiarach, zaleznych od skali prowadzonych rozwazan. Ponadto jest
ono rowniez rozumiane jako przestrzen zawierajaca w sobie pewne znaczenia
(Kowalczyk i Kulczyk u Kulczyk 2013) - na wybor celu i zadowolenie z odwiedzonego
przez turyste miejsca, wptyw maja wyobrazenie o tym miejscu i satysfakcja ze
zrealizowanych marzen (Hunt u Kulczyk 2013). Natomiast o tym, w jaki sposob
odwiedzone przez turyste miejsce zostanie przez niego zapamietane, decyduja,
poza ,czynnikami obiektywnie wtasciwymi dla konkretnego wycinka przestrzeni”,
rowniez ,dostepna informacja, motywacje i doswiadczenia odwiedzajacych orazich
cechy socjaldemograficzne: (Kulczyk 2013). Poza indywidualnymi zjawiskami,
wptywajacymi na odbiér danego obiektu, bardzo istotne jest takze zbiorowe
wyobrazenie miejsca, szczegolnie wykorzystywane w marketingu. Migjsce
rozpatrywane jako posiadajace szczegdlna wartos¢ ma silne zwiazki
z dziedzictwem kulturowym i jego ochrona, moze jednak straci¢ swoje znaczenie
w wyniku braku silnych i autentycznych z nim zwiazkéw (Ralph u Kulczyk 2013).
Miejsce, bedace przedmiotem postrzegania turysty moze silnie wptywac na jego

psychike, zwtaszcza wyobrazenie o nim.

Kolejna koncepcja jest koncepcja srodowiska. Przedmiotem jej badan jest
srodowisko przyrodnicze, a gtownym zatozeniem jest rozpatrywanie przyrody
z punktu widzenia interesow cztowieka. Koncepcje te w geografii turystyki stosuje
sie m. in. do tworzenia modeli terytorialnych systemdw rekreacyjnych (TSR)",
analizy ruchu i zagospodarowania turystycznego oraz analizy walordw na potrzeby
regionalizacji turystycznej. Jednak koncepcja srodowiska najsilniej zwiazana jest
z badaniami behawioralnymi, takimi, jak badania zachowan turystow i ich

preferencji, a takze zajmuje sie badaniem negatywnego wptywu turystyki na

1% Pojecie TSR (terytorialny system rekreacyjny) sformutowane zostato przez geograféw
radzieckich Preobrazenskiego i Wiedienina, a nurt ten byt popularny gtéwnie w latach 70. | 80.
XXw., takze w Polsce (Kulczyk, 2013)
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$rodowisko przyrodnicze, ale takze spoteczne. Srodowisko wptywa na zachowania
turysty, stan jego organizmu oraz aktywnos¢, ale jednoczesnie pod wptywem

turystyki moze ulegac¢ degradacji (Kulczyk, 2013).

Ostatnia z koncepcji jest koncepcja krajobrazu, w ktérym turystyka ma miejsce -
krajobraz petni funkcje sceny (Terkenli u Kulczyk, 2013). Jest systemem
wzajemnie oddziatujacych na siebie elementow, z ktérych szczegdlnie wazna jest
fizionomia. Ponadto spaja w sobie pojecia miejsca, przestrzeni i Srodowiska.
Koncepcje krajobrazu stosuje sie przy ewaluacji terenowej, badaniu
funkcjonowania obszarow turystycznych oraz do waloryzacji na potrzeby turystyki

(Kulczyk, 2013). Jak jednak waloryzacji dokonac?

3.4. Waloryzacja i atrakcyjnosc turystyczna

Walor turystyczny jest zasobem turystycznym, czyli obiektywnym elementem
srodowiska przyrodniczego®, ktéry zostat odpowiednio oceniony przez turyste.
Ocena ta moze by¢ indywidualna, czesto dokonywana nieswiadomie, lub tez moze
by¢ prowadzona formalnie w celach planistycznych i zagospodarowania
przestrzennego. Innymi stowy, walory mozna zdefiniowac jako ,catos¢ elementéw
srodowiska naturalnego i poza przyrodniczych, ktére sa przedmiotem
zainteresowania turystow i decyduja o atrakcyjnosci turystycznej danego miejsca,
miejscowosci lub obszaru” (Kowalczyk u Kulczyk, 2013).

Krajobraz poddawany waloryzacji ocenia sie pod katem roznorodnych aspektow,
a takze konkretnej grupy uzytkownikéw. W badaniach geografii fizycznej
najczesciej stosowanymi podejsciami sa ekologiczne, gdzie o walorze krajobrazu
Swiadczy zroznicowanie mierzalnych, obiektywnych parametrow oraz formalno-

estetyczne, wg ktorego jakos¢ krajobrazu zalezna jest od norm kompozycji

2 w ujeciu krajobrazowym jest to np. wystepowanie wybranych elementéw krajobrazu lub
zespotow krajobrazowych
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okreslonych przez architekture krajobrazu?’. Natomiast w geografii
humanistycznej najpopularniejszym podejsciem jest fenomenologiczne badajace

zwiagzki cztowieka z krajobrazem (Wojciechowski u Kulczyk, 2013].

Inny podziat waloréw turystycznych mozna znalez¢ w literaturze polskiej.?2 Walory
dzieli sie tu ze wzgledu na motyw podrézy, w ktéorym mozna wyrézni¢ walory
wypoczynkowe (regeneracja sit psychicznych oraz fizycznych), krajoznawcze
(funkcja poznawcza) oraz specjalistyczne. Dla turystyki wypoczynkowej
(reprezentujacej projektowany nowy model turystyczny dla Kanatu Elblaskiego),
znaczenie maja przede wszystkim elementy przyrodnicze takie, jak klimat,
bliskos¢ zbiornikéw wodnych oraz rzezba i pokrycie terenu wptywajace na walory
estetyczne (Wyrzykowski u Kulczyk, 2013). Natomiast dla turystyki krajobrazowej
(ktéra rowniez jest kluczowym elementem projektowanego modelu
turystycznego), najistotniejsze sa przyrodnicze i kulturowe zréznicowanie
krajobrazu (Kowalczyk u Kulczyk, 2013). Elementy te brane sa pod uwage przy
jakosciowej ocenie krajobrazu®. Przy waloryzacji krajobrazu na potrzeby turystyki
(w aspekcie przydatnosci krajobrazu dla réznych form turystyki oraz pod katem
estetyki), podstawa sa jednostki krajobrazowe (tereny o jednorodnej rzezbie
i uzytkowaniu) oraz dane ciagte stanowiace strukture krajobrazu (Bartkowski,
Sotowiej, Richling, Kulczyk u Kulczyk, 2103). W przypadku turystyki aktywnej,
ocenie podlegaja przede wszystkim elementy liniowe krajobrazu, m. in. drogi lub
cieki (Pietrzak i Kulczyk u Kulczyk, 2013), natomiast przy waloryzacji estetyczne;
bardzo istotne sa elementy punktowe krajobrazu takie, jak punkty widokowe

(Pstrocka-Rak i Rak u Kulczyk, 2013).

Poza walorami turystycznymi, stosuje sie takze pojecie atrakcyjnosci turystyczne;.

Mimo, iz w literaturze anglojezycznej poje¢ ,walor” i ,atrakcyjnosc¢” sie nie

2 pozostate podejscia do waloryzacji krajobrazu to psychofizyczne, psychologiczne, semiotyczne,
spoteczne, funkcjonalne, indywidualno-uzytkowe i etyczne

22 M. in. u geograféw Litewskiego, Wyrzykowskiego i Mikutowskiego (Kulczyk, 2013)

2 Stosuje sie takze przy waloryzacji krajobrazu ocene iloSciowa - pieniezna - stosuje sie wtedy
najczesciej jedna z trzech metod: kosztéw podrdzy, wyceny warunkéw lub ceny zachowan
hedonicznych
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rozréznia i uzywane sa naprzemiennie, w jezyku polskim nie sa one tozsame
(Potocka u Kulczyk, 2013). Pojecie ,atrakcyjnos¢” jest szersze - poza
~wtasciwoscia obszaru lub miejsca wynikajaca z zespotu cech przyrodniczych badz
poza przyrodniczych, ktdre wzbudzaja zainteresowanie i przyciagaja turystow”
(Kruk u Kulczyk, 2013), obejmuje réwniez dostepnos¢ obszaru i jego
zagospodarowanie. Ponadto atrakcyjnosc¢ turystyczna moze by¢ postrzegana
uniwersalnie, kiedy walory przyrodnicze i poza przyrodnicze oraz infrastruktura
uznawane sa za atrakcyjne dla ogdtu turystow lub wzglednie, gdy walory sa
atrakcyjne jedynie dla okreslonych form turystyki. Reasumujac, atrakcyjnosc
krajobrazu mozna okresli¢ jako ,sume wartoséci (waloréw dla réznych form
turystyki oraz fizjonomicznych) i przydatnoéci zaleznej od czynnikdw
warunkujacych mozliwoé¢ penetracji turystycznej: chtonnosci (jako funkcji cech
przyrodniczych) oraz dostepnosci (jako funkcji infrastruktury i uwarunkowan

formalno-prawnych) krajobrazu” (Kulczyk, 2013).

Atrakcyjnosc krajobrazu mozna rozpatrywac pod réznymi wzgledami. W zaleznosci
od przyjetej skali, krajobraz traktowac¢ mozna jako pojedynczy obiekt (punktowo)
uznawany wtedy za jednostkowa atrakcje lub jako przestrzen, na ktorej
atrakcyjnos$¢ wptywaja m. in. pojedyncze atrakcje (Kurek u Kulczyk, 2013). Z kolei
same atrakcje mozna podzielic na zwiazane z walorami estetycznymi
(ideograficzne), uktadem  przestrzennymi i  pojemnoscia  turystyczna
(organizacyjne) oraz do$wiadczeniem i postrzeganiem turysty (poznawcze) (Lew
u Kulczyk, 2013), a takze ze wzgledu na cechy takie, jak naturalno$¢ obszaru,
dziatania ochronne, nastawienie na zaspokajanie potrzeb, ranga lokalna lub
Swiatowa, rozmiar i potozenie, itp. Dodatkowo, ze wzgledu na sposob skupiania
turystow, atrakcje mozna podzieli¢ na punktowe (duzo turystéw na matym
obszarze), liniowe (mniejsze skupianie odwiedzajacych w jednym miejscu) oraz

powierzchniowe (przyjezdni sa rozproszeni) (Wall u Kulczyk, 2013).

Dodatkowo w geografii turyzmu spotyka sie trzy znaczenia atrakcyjnosci

turystycznej. Jedno jest wynikiem kategoryzacji lub klasyfikacji (hotele], kolejne -
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efektem przeprowadzenia waloryzacji. Ostatnie wynika natomiast z subiektywne;j
oceny uzytkownika dokonanej na podstawie wtasnych wartosci, przekonan

i doswiadczen - percepcji krajobrazu(Potocka u Kulczyk, 2013)%.

3.5.  Percepcja krajobrazu z perspektywy turystycznej

Kazdy realnie istniejacy krajobraz mozna opisa¢ w trzech zakresach, silnie ze soba
powiazanych: fizycznym, wizualnym oraz mentalnym.

W zakresie fizycznym, krajobraz tworza zasoby przyrodnicze oraz kulturowe, ktore
determinuja, dla jakiego typu turystyki mozna dany teren wykorzystaé. Z kolei
o wartosci odpowiednich komponentdéw dla turystyki decyduje ich jakos¢ oraz
forma turystyki - dla réznych jej form znaczenie moga mie¢ zupetnie odmienne
elementy. Fizyczny zakres krajobrazu w geografii turyzmu bada sie gtéwnie pod

katem oceny mozliwosci wykorzystania go dla roznorodnych form turystyki.

Zakres mentalny krajobrazu sktada sie z zespotu sygnatéw i znaczen (Kowalczyk
u Kulczyk 2013). Zakres ten mozna podzieli¢ na dwa rodzaje krajobrazéw:
.indywidualny” - krajobraz rzeczywisty odbierany przez zmysty oraz ,,obserwatora”
- krajobraz .indywidualny”, ktory zostat przetworzony przez osobiste
doswiadczenia i uwarunkowania kulturowe konkretnego obserwatora (Farina,
Bogaert i Schipani u Kulczyk 2013]) - ten sam realnie istniejacy krajobraz moze by¢
interpretowany jako dom, natura, problem naukowy, wartos¢ materialna, itp.
(Meining u Kulczyk 2013). Ten sam krajobraz jest ponadto inaczej postrzegany
przez statych mieszkancdw i turystow?, jak rowniez w gronie samych turystow?.
Nalezy rowniez dodaé, iz realne krajobrazy sa czesto odmiennie postrzegane przez

odwiedzajacych, bowiem turysci czesto potrafia wypiera¢ ze $Swiadomosci

% Poza oczekiwaniami i zyczeniami turysty wzgledem danej atrakcji, duze znaczenie ma sposéb,
w jaki dana atrakcje sie przedstawia (marketing turystyczny) (MacDannel u Kulczyk, 2013)

% W pracach takich autoréw, jak m. in. Ankomah, Crompton, Baker 1996, Dramstad i in. 2006,
Martinez de Pison 2009

26 \Winiarski, Zdebski 2008, Tuohino, Pitkanen 2004
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elementy negatywnie wptywajace na ich wyidealizowane wrazenie (Kulczyk 2013).
Natomiast nie bytoby mozliwe mentalne postrzeganie krajobrazu, gdyby nie odbidr

wzrokowy.

Z tego wzgledu zakres wizualny krajobrazu odgrywa gtéwna role z punktu widzenia
turystyki. Bardzo istotne jest tu rozrdznienie stref krajobrazu: blizszej, intymnej?’
strefy komfortu i bezpieczenstwa?® oraz dalszej, strefy krajobrazu®. O ile ta
pierwsza, poza percepcja wzrokowa, positkuje sie réwniez zmystami stuchu,
wechu czy dotyku, druga bazuje przede wszystkim na percepcji wizualnej i to ona
w gtdwnym stopniu przyczynia sie do wytworzenia przez odbiorce ogdlnej wizji
jakiegos krajobrazu (Wojciechowskie u Kulczyk, 2013). Dodatkowo, w zakresie tym
(jak rowniez w zakresie mentalnym), percepcja wzrokowa moze by¢ zréznicowana
pod wzgledem skali przestrzennej i stopnia szczegétowosci, zwtaszcza w kwestii
sposobu przemieszczania sie turysty. Uprzednio okreslony zasieg danego
krajobrazu moze by¢ zupetnie inaczej postrzegany z punktu widzenia
odwiedzajacego, np. ze wzgledu na przemieszczanie sie, moze on byc ograniczony
jedynie do trasy wycieczki (Pucek u Kulczyk 2013). Zmierzajac do wyznaczonego
celu, turysta moze albo nie zwraca¢ wcale uwagi na otoczenie, przez ktore
podrozuje - jest to tzw. podroéz .do”, albo powierzchownie, kiedy podrézuje "przez”.
Natomiast w przypadku tzw. podroézy .w”, odwiedzajacy poswieca otoczeniu
najwiecej uwagi i czasu na jego poznanie (Krzymkowska-Kostrowicka u Kulczyk

2013).

W zaleznosci od skali przestrzennej, elementy budujace krajobraz moga sie roznic
zaréwno liczba, jak i charakterem. Podczas gdy w makroskali istotne sa takie
komponenty przyrodnicze, jak réznorodna rzezba terenu, hydrografia czy szata
roslinna, wptywajace na wybdr celu wyjazdu, tak w mikroskali mozna precyzyjnie
okresli¢ stan danego miejsca - punktu pod katem zagospodarowania na potrzeby

turystyki (dostepno$¢ komunikacyjna, walory krajoznawcze, itp.] potrzebne do

27Wg A. Krzymkowskiej-Kostrowickiej u Kulczyk 2013
28 Wg K. Wojciechowskiego u Kulczyk 2013
22 Wg A. Krzymkowskiej-Kostrowickiej u Kulczyk 2013
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planowania szczegdétowego (Bartkowski i Sotowiej u Kulczyk 2013). Réwniez
relacje miedzy krajobrazem a odbiorca zalezne sa od skali odniesienia. Szczegdlne
znaczenie maja skala lokalna, gdzie turysta jest w stanie doswiadczy¢ osobistych
przezy¢ w konkretnym miejscu, czy sytuacji, a takze perspektywa regionalna,
dzieki ktorej turysta moze dokonaé wyboru miejsca wyjazdu, i ktéra moze zapewnic

mu ogodlne wrazenia z podrézy (Kulczyk 2013).

Percepcja wzrokowa krajobrazu jest ponadto podstawa turystyki krajobrazowej,
czyli takiej, w ktorej gtownym celem turysty jest podziwianie widokow?®. Jako ze
krajobraz w turystyce mozna rozpatrywac¢ w czterech zakresach znaczeniowych:
jako wizerunek, atrakcje, zrodto przyjemnosci i rozrywki oraz przedmiot poznania,
integruje on roéznorodne walory i sposoby, w jakie sa one wykorzystywane.
Turystyka krajobrazowa daje zatem mozliwo$¢é poznawania i eksplorowania
krajobrazu w zakresie przyrodniczym i kulturowym - turysta spedzajac duzo czasu
w danym krajobrazie, oddaje sie $wiadomej aktywnosci poznawczej (turystyka
piesza, rowerowa, konna). Tak rozumiana $wiadoma i odpowiedzialna turystyka
krajobrazowa jest zgodna z idea zréwnowazonego rozwoju (Mateo Rodriguez

u Kulczyk 2013) - kwestia ta omdwiona zostanie w pozniejszym rozdziale.

3.6.  Turystyka terendw wiejskich a krajobraz wodny

Od ostatnich dekad XX w. turystyka terenow wiejskich zyskiwata na znaczeniu nie
tylko jako wartos¢ gospodarcza, ale takze jako postawa spoteczna i kulturowa.
Szczegolnie dla polityki sSrodowiskowej spotecznosci europejskiej, ktora
w stosunku do turystyki | rekreacji na terenach wiejskich ma jedno z najbardziej
innowacyjnych podejs¢, podstawa jest wzrost zainteresowania rekreacyjnymi

terenami wiejskimi (Vallerani za Jepsonem i Sharpleyem 2017, s. 158].

3 Cho¢ towarzysza jej rowniez inne formy turystyki
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Akweny wodne (rzeki, strumienie, stawy, jeziora i in.) zdecydowanie wyrdzniaja sie
w krajobrazie wiejskim, petniac role zaréwno estetyczna, jak i praktyczna, gtéownie
dla rolnictwa. Kulturowe podejscie do krajobrazow wodnych potozonych na tych
terenach, zakorzenione jest w potrzebach socjalnych i gospodarczych, ale takze
w szczegdélnych upodobaniach estetycznych, bedacych wynikiem okreslone;
aktywnosci kulturowe] napedzanej przez wrodzone preferencje (Vallerani za
Herzogiem 2017, str. 162). Juz w czasach starozytnych, ptynaca woda stanowita
element symboliki powiazanej z obrazem idealnej wsi, ktorej wyobrazenie
wychodzito daleko ponad poziom praktycznosci (Shama u Valleraniego 2017,
s. 162). Turystyka wiejska nie dziata w petni bez aspektéow zwiazanych z woda
i uosabiajacych krajobrazy wodne, ktorych wielofunkcyjnos¢ wzbogaca
powszechnie uznawana atrakcyjnos¢ terenow wiejskich. Te z kolei najczesciej
postrzegane sa jako tzw. tereny zielone (green spacel, ktorych odbidr korzystnie
wptywa na ludzkie samopoczucie | zdrowie’. Wszelkie elementy hydrografii
wzbogacaja jakos¢ obszaru zieleni i w tym przypadku mozna uznac, ze wystepuja
tam takze .tereny btekitne” (blue spaces), ktore stanowia wszystkie widoczne wody
powierzchniowe w przestrzeni (analogicznie do green spaces) (Volker i Kistemann

u Valleraniego 2017, s. 163).

Podziw dla krajobrazu rzecznego, jako szczegolny przejaw fascynacji krajobrazem
wiejskim, moze wzbudzi¢ ogdlniejsze uznanie dla wiejskosci, oparte na
powszechnym postulacie przebywania w zdrowszej jakosci srodowisku (Vallerani
za Resina i Viestenzem 2017, s. 158). Kazdy segment hydrograficzny jest
podnoszaca wartosc estetycznag krajobrazu jednostka morfologiczna, ale przede
wszystkim znaczacym dziedzictwem Srodowiskowym, gdzie specyficzne krajobrazy
wodne wyksztatcity sie wskutek naturalnej dynamiki oraz ewolucji ludzkiego

bytowania (Vallerani 2017, s. 158).

Krajobrazy rzeczne mogtyby by¢ zatem z sukcesem zaliczone do potencjalnych

destynacji ekoturystyki, z uwagi na wrodzone nastawienie ludzi wptywajace na

3" Vallerani za Abrahamem, Sommerhalderem i Ablem, 2017
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preferencje krajobrazowe - potrzebe eksploracji i poznania. Taki potencjat daja
zawite sieci rzek ptynace przez lasy i doliny, stwarzajac idealne mozliwosci do
eksploracji poprzez spacerowanie, zwiedzanie rowerem lub kajakiem, a przez to
ich poznanie. ,Wiedza rosnie wzdtuz miriad sciezek, ktorymi kroczymy, idac przez
Swiat w toku codziennych czynnosci, a nie jest gromadzona z informacji

pozyskanych z licznych statych lokalizacji” (Ingold u Valleraniego 2017, s. 166).

Potrzeba odkrywania czesto pokrywa sie z potrzeba przygody, a zasilane sa one
przez poszukiwanie zachowanych miejsc, ktére stanowi¢ moga emocjonalne
schronienie, co Robert Fletcher okreslit jako pociag do gtuszy, lezacy w sercu
doswiadczenia ekoturystyki - wiekszos¢é sportdéw przygodowych (wspinaczka,
sptywy rwacymi rzekami, narciarstwo, itp.) odbywa sie na zewnetrz, w naturalnym
otoczeniu. Mozliwos¢ spedzania czasu na $wiezym powietrzu w ,naturze” jest
jednym z gtéownych czynnikdw sktaniajacych do podjecia tego typu sportéw
(Fletcher u Valleraniego 2017, s. 168). Dla potencjalnego odkrywcy, bardzo waznym
aspektem jest rowniez tajemniczo$s¢ poznawanego obszaru, ktéra pozwala
doznawac nowych doswiadczen podczas ptywania w gtab niezbadanego korytarza
wodnego, z drugiej strony zas taczy sie z ,,poczuciem podrozowania”¥?, bedacym
jednym z kluczowych elementéw w ocenie estetycznej i rekreacyjnej srodowisk
rzecznych. Tajemniczos¢ wywotuje takze pragnienie przygdd - wyzwanie wigzace
sie nie tylko ze Swiadomoscia cielesna, ale réowniez mentalnym dostosowaniem sie

do krajobrazu (Vallerani 2017, s. 168).

Tereny wiejskie, dzieki obecnosci krajobrazéw wodnych, zwiekszaja swdj potencjat
jako kapitat srodowiskowy i kulturowy okreslonej niszy turystyki, napedzanej
rosnacym zauroczeniem krajobrazami liniowymi, zapewniajacymi doswiadczenie
przemieszczania sie w miejscach zblizonych do naturalnych. Koryta mniejszych
rzek i kanatow sa przewaznie zgodne z estetyka i oczekiwaniami doswiadczenia
przezy¢ rosnacego sektora alternatywnych turystéw, ktdérzy celuja w spokojne

przygody wsrdd okietznanej dziczy, gdzie wzglednie bliskie odlegtosci pozwalaja na

32 Meining u Valleraniego 2017, s. 168
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odbycie jednodniowej wycieczki w ciszy, a powrdt do miejsca zakwaterowania

rowniez zajmuje niewiele czasu (Vallerani 2017, s. 169).

Promocja ekoturystyki pozwala z kolei na terenach zamieszkatych przez starzejace
sie rolnicze spotecznosci o spadajacej produkcyjnosci, na wprowadzenie szeregu
atrakcyjnych rozwiazan wynikajacych z zachowanego tradycyjnego krajobrazu
wiejskiego. Szeroki wachlarz produktéw regionalnych - lokalnej produkcji serdéw,
wedlin, mioddw, nalewek - zapewni¢ moze dodatkowy dochdd mieszkancom tych
terenow. Odpowiednia polityka regionalna mogtaby doprowadzi¢ do wiekszej
integracji sprzedazy lokalnych produktdéw z potrzebami turystdw, ratujac w ten

sposdb podupadte regiony (Vallerani, 2017 s. 161).
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4. Kanaty

Kanalty, rzeki, nabrzeza i inne drogi wodne sa elementami czesto pomijanymi w krajobrazie kulturowym,
choc sa one trwale powiazane z niektorymi z najwazniejszych wydarzen w historii ludzkosci, a Zadna
z ziemskich kultur bez nich nie bytaby tak zaawansowana, jak jest obecnie.

Timothy Dallen3

4.1.  Znaczenie kanatow jako elementow hydrografii w krajobrazie wodnym

Rosnace mistrzostwo w kreowaniu krajobrazéw wodnych wywodzi sie w Europie
z czasow sredniowiecza - od praktyki ujarzmiania lokalnej hydrografii, ktorej
prawne zarzadzanie stanowito najbardziej strategiczny cel polityki lokalnej.
Poczatkowo dotyczyta ona lokalnych probleméw i potrzeb, takich jak osuszanie
ladu, irygacja, zaopatrzanie miast otoczonych murami, czy napedzanie mtynéw
wodnych - wszystkie one byty jednak rozwiazywane bez zaktdcania ciagtosci

zeglugi érodladowej (Vallerani 2017, s. 1).

Poniewaz krajobraz lezy w obrebie zainteresowan réznych dyscyplin (m. in.
geografii, planowania przestrzennego, humanistykil wymaga badan, jak
dziedzictwo kulturowe moze zwiekszy¢ powszechna wiedze o krajobrazie,

historycznym, ale i wspdtczesnym.

Hydrokrajobraz (Aydro landscapel® nie jest jedynie wynikiem aktywnosci ludzkiej;
jest zardéwno bytem materialnym, jak i konceptualnym szkieletem sSwiata.
Hydrokrajobraz nie jest neutralny, reprezentuje on specyficzne potaczenie

pomiedzy krajobrazem rodzimym a hegemonicznym.

Zabytkowe drogi wodne i zwiazane z nimi tereny zapewniaja wysoka jakosc

doswiadczenia rekreacyjnego i odpowiadaja rosnacej potrzebie ochrony kultury

33 Waterways and The Cultural Landscape, red. F. Vallerani, F. Visentin, Londyn: Routledge 2017,
S. XiX

3 Stowo hydrokrajobraz zostato przettumaczone z wyrazenia hydro landscapei celeowo uzyte

w tej formie, cho¢ znaczy ono réwniez ,krajobraz wodny”, ale tego terminu uzywam przy
ttumaczeniu waterscapes, ktore wystepuje w innym kontekscie niz hydro landscapei nie
wystepuje z nim wymiennie
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i Srodowiska, przez co wchodza w sktad zasobow turystyki zréwnowazonej. Co
wiecej, po obszarach systemoéw drég wodnych mozna wedrowad, a sa to czesto
regiony dopiero poznawane, o duzym potencjale rozwoju, cieszace sie znacznym
zainteresowaniem, przez co sa atrakcyjne dla turystow. Rekreacyjne
wykorzystanie rzecznych grobli, laséw i tak wzdtuz brzegdéw historycznych kanatow
oraz okolicznych drég i Sciezek do wedrowek, rowniez rowerowych lub konnych,
wskazuja na rosnace zainteresowanie natura oraz turystyka rekreacyjna (Vallerani

2017, s. 3).

Dla przyktadu, kajakarstwo, ktore mozna przyrownac do zwyktej czynnosci, jaka
jest niespieszne chodzenie®, pozwala lepiej dostrzec szczegoty srodowiska
wodnego, bedace widzialnymi rezultatami ewoluujacych zwigzkow miedzy Swiatem
naturalnym a strukturami socjoekonomicznymi. ,Ciche ptywanie mniejszymi
rzekami bez napedu motorowego moze by¢ zatem przyréwnane do uroku
spacerowania, oba pozwalaja podrdzujacym swiadomie eksplorowac znaczenie
powierzchni ziemi, po ktorej stapaja“®. Z kolei w przypadku krajobrazéw wodnych
srodladowych, w tym matych rzek i kanatow, poznanie drég wodnych przez
podrdznego wiaze sie z powstaniem innowacyjnego potaczenia miedzy ruchem
ciata a ugruntowanym wyczuciem rzeki - jest to waska granica miedzy
doswiadczeniem ekoturystyki a umocnieniem pogtebionego doswiadczenia
naukowego, dodatkowo zawierajaca ocene estetyki rzecznej, odczucie uroku
tagodnej przygody i przyjemnos¢ czerpania z dziedzictwa kulturowego wzdtuz
nieudeptanych sSciezek ostatnich ostoi europejskiego krajobrazu wiejskiego

(Vallerani 2017, s. 5).

W stosunku do krajobrazéw wodnych odczuwa sie réznorodne emocje, od
nastrojow kontemplacyjnych, wrecz hipnotycznych w przypadku spokojnych wod,
po ekscytacje w obliczu huczacych bystrzy wodospadow; z kolei wody ptynace

z reguty budza fascynacje i intryguja®’. Postrzeganie wody i wzajemne z nia

% Wylie, Ingold, Vergunst u Valleraniego 2017, s.
3¢ Vallerani 2017, s. 5
37 Herzog u Valleraniego 2017, s. 6
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oddziatywanie wymaga uzycia wszystkich zmystéw. W podobny sposdéb jak
w Topophilii Yi-Fu Tuana®, zajmujacej sie ztozonoscia zwiazkdw emocjonalnych
miedzy ludZzmi i miejscami, powinno rowniez by¢ mozliwe rozwiniecie konceptu
hydrofilii, ktéra mozna by zdefiniowac jako dziedziczna percepcje dotyczaca
doswiadczenia estetycznego wod, zaczynajaca sie od fizycznej stymulacji zmystow
- wzroku, wechu i stuchu, a kofAczaca na nastrojach, emocjach i znaczeniach

(Vallerani 2017, s. 6).

Krajobrazy wodne z jednej strony przyciagaja i urzekaja ludzka percepcje oraz
zaspakajaja potrzeby psychologiczne i praktyczne, z drugiej zas, silna
modernizacja przemystowa na catym swiecie nie tylko powszechnie przyczynita sie
do niewtasciwego zarzadzania zasobami wody, ale réwniez z tego powodu spadta
kulturowa warto$¢ krajobrazéow wodnych (Vallerani 2017, s. 7). Mimo to,
uwodzicielski wptyw krajobrazéw wodnych jest niezaprzeczalny, tak samo jak
przemiana kulturowa praktycznych i symbolicznych zwiazkéow spoteczenstw
I dynamiki hydrologicznej - od sztuk pieknych po literature i od filozofii po nauki

przyrodnicze.

Od czasu renesansu we Flandrii i Wtoszech ikonografie wodne dominowaty
w malarstwie pejzazowym, jako pozadane narracje reprezentujace niezaktdécona
I sprawna kontrole nad zywiotem wodnym?®. Krajobraz rzeczny ze wszystkimi
swoimi zréznicowanymi cechami, byt zawsze wybierany jako sprawdzony temat,
ktéremu nie mogty zagrozi¢ nawet zmieniajace sie ruchy artystyczne, gusta

estetyczne oraz nastroje spoteczne i polityczne (Vallerani 2017, s. 8).

Odczuwane emocje najbardziej jednak zalezne sa od tego, czy doswiadcza sie
miejsca jako wtajemniczony mieszkaniec, czy odwiedzajacy. Oba te doswiadczenia,
zwtaszcza odnoszac sie do krajobrazéw wodnych, sa nie tylko prostymi warunkami
bytowymi. Obejmuja one indywidualna Swiadomos¢ emocjonalnych zwiazkdw

z ,terenami btekitnymi’, gdzie dtugoterminowe procesy kulturowe wchodza

3 zasadniczy dla geografow kulturowych tekst z 1974 r.
37 Mels u Valleraniego 2017, s. 8
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w zwiazki z percepcja spoteczna i wyniktymi z nich zachowaniami (Vallerani 2017,

s. 9).

Drogi wodne maja dzis nie tylko znaczenie gospodarcze, ale znacznie szerszy
kontekst kulturowy i rekreacyjny. Co wiecej, okazuja sie one niezbedne do
jakiejkolwiek interwencji w planowanie $rodowiskowe - ta nowa coraz
powszechniejsza wrazliwosé bierze sie z potrzeby przywrdcenia rdéwnowagi
w Srodowisku i przewartosciowania okreslonych geo-historycznych kamieni
milowych“. Z jednej strony wyjatkowosc realnych krajobrazéw wodnych wymaga
uwazniejszych interwencji lokalnej administracji, a z drugiej, jest ona zrédtem
niezwyktej roznorodnosci tradycyjnych spotecznych zwyczajow zwiazanych z cicha

obecnosécia drég wodnych (Vallerani 2017, s. 10).

Kwestie dotyczace krajobrazow wodnych ogniskuja w sobie jednak nie tylko
ochrone srodowiska naturalnego i dziedzictwo kulturowe - pokazuja one, jak
wzrost Swiadomosci jest scisle powiazany z emocjonalnym zaangazowaniem ludzi
z .terenami btekitnymi”, zgodnie z coraz czestszymi postulatami poprawy jakosci
zycia codziennego. Krajobrazy wodne wywotuja bardziej empatyczne postawy
w stosunku do Srodowiska, wynikajace z emocjonalnych i estetycznych implikacji
nawet najmniejszego ptywu wodnego. Takie podejscie prowadzi do humanizacji
przestrzeni zyciowej, ktéora w konsekwencji znaczy nie tylko troske o fizyczne
umiejscowienie, ale takze znajdowanie $rodkdw do zaspakajania potrzeb
mieszkaniowych lokalnej populacji, co wptywa na przywrdcenie radosci z relacji
spotecznych, jednoczesnie wzmacniajac bardziej Swiadome poczucie miejsca

W znaczeniu topophilii (Vallerani 2017, s. 14).

Dzieki innowacyjnemu i szeroko siegajacemu kulturowemu spojrzeniu na role
cztowieka w zmianie powierzchni Ziemi, jak rowniez wptywom wielu popularnych
ruchoéw zadajacych lepszego zarzadzania miejskimi i wiejskimi ekosystemami oraz

ustalenia efektywnych strategii przywracania naturalnego dziedzictwa, wdrazana

40 Vallerani u Valleraniego 2017, s. 10
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jest polityka dazaca do bardziej <$wiadomego odzyskiwania terendw
w powszechnym uzytku, szczegdlnie miejskich nabrzezy (Castonguay i Evenden
u Valleraniego 2017, s. 12). To zapotrzebowanie spoteczne i kulturowe istotnie
wptywa na wzrost znaczenia rehabilitacji koryt rzecznych, co realizowane jest
w postaci rdéznych inicjatyw planistycznych promujacych zaréwno turystyke
rzeczna, jak i rekreacje wodna. W tym nakreslonym przez Valleraniego socjalno-
kulturowym i gospodarczym kontekscie, krajobrazy wodne sa waznym zasobem
srodowiska, bedac przedmiotem dziatan prowadzacych do pozadanego przez
spoteczenstwo przywrdcenia réwnowagi i odzyskania zaréwno miejskich, jak
i wiejskich terendw. Procesy te, obecne od poznych lat 60.4, byty korzystne dla
odzyskiwania odziedziczonych krajobrazéw wodnych - w tym czasie popularne
staty sie tematy dotyczace natury, lokalnej historii i wycieczki na wies - wtedy

wtasnie rozwineta sie turystyka wiejska“? (Vallerani 2017, s. 12).

Krajobrazy wodne tworza cenne naturalne, historyczne oraz kulturowe
dziedzictwo, z powodzeniem wykorzystywane do celdw rekreacji w turystyce,
zwtaszcza biorac pod uwage malownicze rzeczne scenerie szeroko przytaczane
w ikonograficznej tradycji europejskiego malarstwa i fotografii konca wieku XIX
(dominowato wdwczas zainteresowanie aktywnoscia na powietrzu, taka jak
zeglarstwo, kapiele wodne i wioslarstwo)4, a takze réznorodnych wspomnieniach
Jtych ludzi, ktorzy kochali ptywac todziami i szukali przygéd na wodach
srddladowych Brytanii i Europy w drugiej potowie XIX w.”%. Ich bohaterowie
nastawieni byli na przyjemnos¢ eksploracji .nieznanej” rodzimej hydrografii,
tj. ptywania dla przyjemnosci (w odrdznieniu od ptywania regatowego), gdzie
wspolnym celem wioslarzy byta ekscytacja wedrowna rozrywka, manewrowanie po
nieznanych rzecznych drogach i badanie najbardziej zacisznych wodnych
zakamarkow, czy pomniejszych strumieni. Rozpowszechnienie podrézowania

todzia dla przyjemnosci moze by¢ uznane za réwnolegte ze wspotczesng mu,

41 Linton i Leopold u Valleraniego 2017, s. 12

42 Vallerani za Dunne’'m i Leopoldem 2017, s. 12

“3 Natier, Piguet i Heuvel u Valleraniego 2017, s. 13
“Vine u Valleraniego 2017, s. 13
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bardziej znana eksploracja nieznanych egzotycznych ladéw, o ktdérych chetnie
czytata wiktorianska publicznos¢ (Vallerani 2017, s. 13). Przyktadem moze tu by¢
srodladowa wyprawa Roberta Stevensona z Antwerpii do Pontiose, czy petna

przygod wyprawa angielskich dzentelmendw po Tamizie u Jerome’a K. Jerome’a.

Sprawozdanie Stevensona, nie majace ani epickiego charakteru, ani nie
przedstawiajace szczegolnie fascynujacych krajobrazéw wodnych, wyraza raczej
gteboka przyjemnosé niespiesznej nawigacji po drogach srddladowych z jednego
miejsca do kolejnego. W owym czasie turysci rzeczni nie mogli polega¢ ani na
doktadnych przewodnikach, ani na specjalnych mapach poswieconych
europejskim drogom wodnym, nie mogli rowniez znalez¢ wielu informacji
pomocnych w planowaniu swoich wypraw, poniewaz wielkoskalowe mapy
zazwyczaj nie pokazywaty odpowiednich szczegotéw i byty trudno dostepne®.
Pierwszy kompletny przewodnik o rzekach i kanatach na potrzeby turystyki
w Wielkiej Brytanii i Irlandii zostat wydany pod koniec XIX w., w nim zas pojawit sie
pierwszy duzy spis drog wodnych do niespiesznej zeglugi“ (Vallerani 2017,

s. 13-14).

Obecnie, nasze przyzwyczajenie polegania na przewodnikach, mapach i znakach
drogowych zamieniane jest stopniowo na coraz bardziej rozpowszechniajace sie
narzedzia cyfrowe oparte na technologiach geolokalizacji, ktore moga zaspokoic
zainteresowanie postmodernistycznej turystyki kanatowe] dzieki stworzeniu
konkretnych baz danych infrastruktury. Drogi wodne jako liniowe sieci drog
idealnie nadaja sie do wykorzystania aplikacji smartfonowych, szczegoélnie
w przypadku pomniejsze] hydrografii, dzieki czemu dodatkowo buduja spoteczna
Swiadomosé i rozpowszechniaja  znajomos¢  dziedzictwa  kulturowego

i srodowiskowego krajobrazéw wodnych (Vallerani 2017, s. 14).

45 Vine u Valleraniego 2017, s. 13-14
4 Prothero i Clark u Valleraniego 2017, s. 14

36



4.2.  Kanaty w aspekcie turystycznym

Forma turystyki obejmujaca aktywnos¢ zwiazana z kanatami ma dtuga tradycje.
Dwa najbardziej znane europejskie systemy kanatowe, Wenecja i Amsterdam,
ktore powstaty z potrzeby transportu débr i pasazeréw w zdominowanym przez
wode miejskim srodowisku, przyciagaty rodzimych i zagranicznych turystéw juz
przed powstaniem zjawiska zwanego powszechnie turystyka. Owi podrdzni
przybywali zaréwno w interesach i aby doswiadczy¢ kultury, ale takze, jak
w przypadku cztonkdw europejskiej elity klasy wyzszej, jako element tzw. Grand
Tour®, popularnej formy edukacji i doswiadczenia opartego poznawaniu kultury
poprzez podrozowanie, gdzie system kanatow zapewniat podrdznikom forme

przemieszczania oraz sam w sobie stanowit atrakcje (Prideaux 2017, s. 145).

Dzieki zdolnosci przemystu turystycznego do generowania nowych Zrddet
dochodow wiele dawnych i czesto zaniedbanych konstrukcji przemystowych, w tym
kanatow, fabryk, obiektow kolejowych itp., zostaje ponownie wykorzystywana.
Wiele z obecnie opuszczonych kanatéw ma potencjat do odrestaurowania

| przeksztatcenia w obiekty turystyki kulturowe;j.

Do dzi$ wody $rodladowe - czy to zabytkowe kanaty, czy naturalna hydrografia -
powszechnie uznawane s3a w Europie za oferujace atrakcyjne mozliwosci
w turystyce kulturowej, co wiecej, wspieraja skuteczne administrowanie
regionalne. Warto réwniez dodac, ze czas wolny jest kolejnym kluczowym punktem
odniesienia w kontekscie coraz bardziej swiadomych kwestii Srodowiskowych
I dzieki odpowiednim dziataniom przemyst turystyczny pobudzit odnowienie
zabytkowych kanatow na cele turystyki zrownowazonej. Potencjat drog wodnych
wyrazony zostat zaréowno w postaci konkretnych szlakow, jak i elementow

regionalnej sieci hydrograficznej, ktérej tereny nabrzezne - uznane w catej Europie

47 popularnego od XVI i XVII wieku (Prideaux za Timothym i Boydem 2017, s. 145), przezywajacego
swe apogeum w XVIIIi XIX w.
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za wspaniate miejsca dziedzictwa - przezywaja odrodzenie, idealnie wpisujac sie
w oczekiwania turystyki kulturowej. W nastepstwie stabnacego znaczenia roli, jaka
historyczne kanaty odgrywaty w czasie okresu rewolucji przemystowej, te liniowe
miejsca dziedzictwa przeszty wiele procesow odnowy i promowane byty w
roznoraki sposob - Falkirk Wheel*® i Park Kelpie* w Szkocji sa przyktadem
imponujace] ingerencji w odmtodzenie cyklu zycia tradycyjnego obszaru
turystycznego, wychodzac daleko poza zwyczajowe praktyki stosowane przy
przywracaniu do uzytku drog wodnych i terenéw poprzemystowych. Nieco inaczej
postapiono w przypadku $luz Fonseranes na kanale Du Midi* we Francji - miejsce
to od konca XVII w. stato sie symbolem udanego osiagniecia hydraulicznego
stuzacego celom gospodarczym, podczas gdy stosunkowo od niedawna ten
niezwykty szereg sluz jest objety procesem uznania za dziedzictwo i odkrywania ich

turystycznego potencjatu (Vallerani 2017, s. 12-13).

48 ukonczony w 2002 r. system nowo wybudowanych urzadzen dzwigowych stuzacych do
transportu jednostek ptywajacych pomiedzy Kanatami Forth and Clyde oraz Union potozonych na
réznych wysokosciach, niegdys potaczonych 11 sluzami

47 znajdujacy sie na terenie Parku Helix koto Falkirk, grupa monumentalnych rzezb
przedstawiajacy legendarne konie Kelpie wybudowany w 2014 r. nad brzegiem Kanatu Forth and
Clyde

% bedacego na liscie Swiatowego dziedzictwa UNESCO od 1997r., kanat budowany byt w latach
1661-1681 r., po utracie znaczenia gospodarczego po ekspansji kolei w XIX w., od lat 80. XX w.
przezywa renesans popularnosci jako atrakcja turystyczna
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Kanat Forth and Clyde i park Helix z rzezbami Kelpies

Falkirk Wheel, zrédto: https://pl.m.wikipedia.org/
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4.3. Kanaty a turystyka kulturowa

Mimo rosnacej popularnosci kanatéw wtasnie jako zasobdw turystyki kulturowe;,
do lat 90. byto bardzo mato opracowan na ten temat i byty one mocno rozproszone,
poniewaz zagadnienie to nie cieszyto sie zainteresowaniem badaczy, a informacje
na ten temat mozna byto znalezé gtdéwnie w raportach technicznych. Dopiero
Robert Shipley w swoim sprawozdaniu z nieudanej prdoby przeksztatcenia
kanadyjskiego kanatu Welland w atrakcje turystyczna stwierdzit, ze ,klucz do
restaurowania kanatoéw lezy w poprawie srodowiska, uwydatnianiu znaczenia
towarzyszacego im dziedzictwa przemystowego oraz wprowadzaniu aktywnosci
turystycznej i rekreacyjnej wzdtuz kanatéw™®. Wedtug tego autora, aby
przedsiewziecie takie sie powiodto, musza zajs¢ okreslone okolicznosci.
Poczawszy od uzmystowienia sobie, ze kanaty moga by¢ wykorzystane jako zasdb
turystyczny, przez udziat i wsparcie lokalnej spotecznosci i oddanie kierownictwa
sektorowi publicznemu, az po zapewnienie, ze nie zostanie ono zdominowane

przez sektor biznesowy.

W ostatnich latach, szczegdlnie w Europie i czesci Stanéw Zjednoczonych,
znaczenie kanatow jako spuscizny dziedzictwa przemystowego i zasobu
turystycznego zostato zauwazone zardéwno przez sektor publiczny, jak i prywatny,
a w wielu krajach ten pierwszy wziat wrecz na siebie odpowiedzialnos¢ za
dziedzictwo kanatowe, jak chocby Canal and River Trust w Zjednoczonym

Krolestwie, Scottish Canals w Szkocji®?, czy New York State Canals w USA.

Kanaty, stanowiace element dziedzictwa, przywracaja zainteresowanie lokalna
historia, dzieki czemu stwarzaja spotecznosciom mozliwos¢ nawigzania do wtasnej
przesztosci, a takze moga sta¢ sie magnesem przyciagajacym odwiedzajacych
z regionu lub spoza niego. Miejsca dziedzictwa powinny taczy¢ przesztosc
z terazniejszoscia w takiej postaci, ktéra umozliwiataby promowanie zaréwno

poznawania, jak i aktywnosci. Wg Johna Schofielda . dziedzictwo nie powinno by¢

5 Shipley u Prideaux 2017, str. 146
52 Prideaux, 2017, str. 145
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niezmiennym zapisem ludzkiej dziatalnosci, a raczej, w przypadku stale
zmieniajacej sie postaci krajobrazu, ktérego dziedzictwo jest integralna czescia,
pozwala ono zmienia¢ zachowane elementy z przesztosci nie tylko do celow
kultywowania wartosci kulturowych i socjalnych, ale rowniez umozliwia ozywienie
i wtaczenie go do obecnego krajobrazu ludzkiej aktywnosci”®. Kilkadziesiat lat
temu kanaty zostaty ,odkryte” przez przemyst turystyczny i uznane za zywe
i interaktywne dziedzictwo, a powstaty wokét nich rynek turystyczny wzbudzit
zainteresowanie lokalnych spotecznosci i turystow, ktorzy przyczynili sie do
rozwoju nowego komercyjnego sektora obejmujacego zakwaterowanie,
gastronomie, festiwale, sztuki i rzemiosto, sklepy oraz wodniactwo, ktore zastapity
dawne funkcje kanatow (napedzanie mtyndw, przechowywanie zasobdéw oraz
produkcje i budowanie todzi, itd.). Rekreacja na kanatach rozwineta sie nie tylko na
wodzie, ale réowniez na ladzie poprzez kolarstwo, zwiedzanie piesze i bieganie
(Prideaux 2017, s. 143). Atrakcje wodne zwykle obejmuja wycieczki zabytkowymi
todziami i barkami, kajakarstwo oraz podrézowanie w przerobionych lub specjalnie
zaprojektowanych barkach kanatowych, natomiast aktywnos¢ ladowa obejmuje
gtownie biwakowanie, rekreacje, przemyst hotelarski i noclegowy, handel,
festiwale, wynajem przestrzeni biurowych oraz okazjonalne wydarzenia (Prideaux

2017, s. 145).

Turystyka kanatowa, dajaca mozliwos¢ - zwtaszcza, jesli obejmuje ona nocowanie
- poznania lokalnej kultury, w tym lokalnej kuchni oraz kontaktu z natura poprzez
zwiedzanie piesze, kajakiem lub rowerem, zaliczana jest do niespiesznej turystyki,
czyli - przyjete rowniez w polskiej nomenklaturze angielskie okreslenie - slon
tourismu,. Podrézowanie kanatami jest z perspektywy slow tourismu czyms wiecej
niz przemieszczaniem sie z jednego miejsca do drugiego; oferuje doswiadczenia
czasoprzestrzenne, sposdb przemieszczania sie pozwalajacy .zanurzy¢ sie”

w otoczenie, a takze etyczne relacje z lokalnymi spotecznosciami. Slow tourism

53 Prideaux za Schofieldem 2017, s. 143
5% Sloww rozumieniu: rezygnacja z rutyny, poszukiwanie rownowagi w zyciu oraz odrzucenie
dominujacej logiki wyscigu - Fullagar, Willson i Markwell u Prideaux 2017, s. 147
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przywotuje nostalgiczne obrazy przesztosci, oferuje nawiazanie wiezi miedzy
lokalnoscia a globalnoscia, a takze atrakcje, ktorych slad weglowy jest niewielki,
dzieki czemu cechuje sie niska ingerencja w srodowisko® i uswiadamia potrzebe

zrownowazenia (ang. sustainability).

4.4.  Kanaty a turystyka zrownowazona

Bezwzgledne zasady nowoczesnego kapitalizmu tworza niepokojaca ilos¢
eksploatacyjnego szalenstwa, ktore nie jest w stanie uwzglednia¢ alternatywnych
narracji, aby ostabi¢ swdj wptyw. Stoimy w obliczu arogancji Aybris,
nieposkromionej sity indywidualizmu, ktéra nie waha sie targa¢ na naturalny
porzadek zasobdw uznawanych przez nia za nieskonczone. Natychmiastowos¢
i zastepowalnos¢ sa kluczowymi cechami powierzchownych potrzeb
.jednorazowego” spoteczenstwa, ktore uczynito nietrwatosc jedna ze swoich cech
charakterystycznych (Vallerani za Baumanem 2017, s.158). Po rozpoznaniu przez
badaczy tego zagrozenia, zaczeto podejmowac stosowne inicjatywy, aby zapobiec
catkowitej destabilizacji sSwiata i niekontrolowanej oraz nieograniczonej
eksploatacji dobr pozyskiwanych z mocno juz wydrenowanej z zasobdw planety.

W 1987 r. po raz pierwszy pojawit sie termin ,zréwnowazony rozwdj” (ang.
sustainable development] w raporcie Komisji Brundtland® pt. Our Common
Future: The World Commision on Environment and Development (Nasza wspdlna
przysztosé: raport Swiatowej Komisji do spraw Srodowiska i Rozwoju) i zostat
zdefiniowany jako zdolnos¢ ludzkosci do prowadzenia rozwoju w sposodb
zrownowazony ,aby mieé pewnos¢, ze zaspokaja wspotczesne potrzeby tak, aby nie
uniemozliwi¢ zaspokojenia potrzeb przysztym pokoleniom”; obecne wykorzystanie
musi by¢ prowadzone tak, aby nastepne pokolenia miaty mozliwosé cieszyc¢ sie

danymi zasobami w formie niezniszczonej przez obecne uzytkowanie (Prideaux

% Prideaux 2017 za Fullagarem, Wilsonem i Markwellem, s. 147
5 Inaczej Swiatowa Komisja ds. Srodowiska i Rozwoju (ang. The World Commission on
Environment and Development]
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2017, s. 147). Co wiecej, Raport... podsumowuje, ze ,zrownowazony rozwdj nie jest
ustanowionym stanem harmonii, lecz raczej procesem zmian, w ktérym
wykorzystanie ~ surowcow, kierunek  inwestycji, orientacja rozwoju
technologicznego i zmiany instytucjonalne sa dokonywane zgodnie z przysztymi,

jak i obecnymi potrzebami” (Report of the World Commission on Environment... ).

Aby nastapit realny postep w kwestii srodowiska, nalezato w przystepniejszy
sposdb przyblizy¢ wymiar socjalny i ekonomiczny powyzszych zatozen (Elkington,
2004). W tym celu John Elkington wprowadzit w 1994 r. zasade potrdjne;
odpowiedzialnoéci (ang. triple bottom line - TBL) - .mechanizm planowania
I raportowania zapewniajacy model decyzyjny wspomagajacy przedsiebiorstwa
i instytucje z sektora prywatnego i publicznego w osiagnieciu zréwnowazonego
zarzadzania zasobami [...)” (Prideaux 2017, s. 147) - w przypadku branzy
turystycznej - zasobami turystycznymi. 7BL uznaje potrzebe osiagniecia celow

srodowiskowych, ekonomicznych i socjalnych a nie tylko czysto finansowych®’.

Zasade potrojnej odpowiedzialnosci, z perspektywy dtugoterminowego
zrownowazenia, mozna zastosowacd przy projektach majacych na celu stworzenie
atrakcji dla celdw turystyki kulturowej zwiazanej z kanatami, ktérej sukces mozna
mierzy¢ poprzez trzy kryteria: zrownowazenia S$rodowiska, zréwnowazenia
ekonomicznego oraz zaangazowania spotecznosci. W ujeciu z perspektywy
kanatowej zrownowazenie srodowiska moze by¢ mierzone m. in. przez pomyslnosé
dziatan nakierowanych na zachowanie kanatow i ich infrastruktury przed
zniszczeniem oraz ponowne jej wykorzystanie, czy udane prace adaptacyjne
umozliwiajace przywrdcenie aktywnosci zwiazanej z kanatami, jak wodniactwo
rekreacyjne i komercyjne. W przypadku zréwnowazenia ekonomicznego wazne
jest utrzymanie aspektow kulturowych kanatéw przy jednoczesnym zapewnieniu
zyskownosci dziatalnosci komercyjnej obstugujacej odwiedzajacych. Natomiast

w zaangazowanie spoteczne (gdzie lokalne spotecznosci petnia role gospodarza

5 Termin TBL wyewoluowat w 1995 r. w formute 3P: populacja, planeta, profit (ang. people,
planet, profits)

43



dla przyjezdnych]), z perspektywy zréwnowazenia, jest konieczne, aby
zrownowazony rozwdj zostat zaakceptowany zarowno jako cel, ale i biezaca
praktyka (Prideaux 2017, s. 147-148).

Z punktu widzenia Regionu Kanatu Elblaskiego, wprowadzenie turystyki
zrownowazonej opartej na dziedzictwie kulturowym mogtoby przyczyni¢ sie do
zrozumienia bogatej historii tego regionu, a takze przyblizy¢ zycie dawnych, jak
i obecnych jego mieszkancéw. Takie podejscie pobudza lokalna ekonomie w
najbardziej zréwnowazony sposob, poprzez dbatos¢ o zachowanie waloréw
krajobrazowych, bedaca kluczowym warunkiem powodzenia nowego modelu
turystyki, Co wiecej, drogi wodne daja mozliwos¢ poznania regionu w najbardziej
autentyczny sposdb oraz przezycia i doswiadczenia wrazen wtasciwych
estetycznemu odbiorowi krajobrazu, ukazujac go jako nieskonczone dzieto

potaczenia natury i kultury (Nyka 2017, s. 187).

4.5. Kanaty a krajobraz

....pejzaz, o ile tylko sie w nim zanurze, daje mi wolnosc i spokdj. Poniewaz przyroda ma inne poczucie czasu.
W pejzazu czas jest wielki, podczas kiedy w miescie jest on zageszczony na rowni z przestrzenia.”

Peter Zumthor

Aby moc okresli¢ role kanatéow w turystyce, John Prideaux zaproponowat dwa
podejscia. Jedna koncepcja zaktada rozpatrywanie kanatéow przez pryzmat
krajobrazowy, a druga z perspektywy transformacji, jaka dokonata sie w akwenie
od czasu, kiedy petnit funkcje tranzytowa do przeobrazenia go w atrakcje
turystyczna (Prideaux 2017, s. 148). Z uwagi na to, ze Kanat Elblaski byt
wykorzystywany do celow zeglugi turystycznej juz w drugiej dekadzie XX w. - czyli
stosunkowo szybko po ukonczeniu jego budowy - i dodatkowo, wtasciwie bez
przerwy te funkcje petnit, koncepcja krajobrazowa wydaje sie atrakcyjniejsza

i trafniejsza sciezka dla tego akwenu.
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Krajobraz nie jest tylko, z punktu widzenia historycznego i geograficznego,
.miejscem ludzkiego zamieszkiwania i interakcji srodowiska”®, w znaczeniu
terytorium i scenerii - jak zostato powiedziane juz we wczesniejszym rozdziale, ale
moze takze byc ,postrzegany jako ogniwo taczace spotecznosé, sprawiedliwosc,
nature i kapitat srodowiska”®. Innymi stowy, idea krajobrazu zawiera w sobie nie
tylko formy terenu naturalne i przeksztatcone (np. na potrzeby rolnictwa czy
urbanistyczne), ale takze .to, w jaki sposdb widziany jest przez obserwatora, jego
obecne wykorzystanie gospodarcze oraz znaczenie socjalne i kulturalne
konkretnych krajobrazéw z perspektywy spotecznosci” (Prideaux 2017, s. 149).
Krajobraz rozumiany jako zbiorowe znaczenie miejsca i wyobrazenia estetycznego
uzupetniony o idee jego wykorzystania, wartosci i czasu, idealnie wpisuje sie
w zmienna nature kanatow jako zasobdow turystycznych, ktéra obejmuje ich
dziedzictwo przemystowe oraz zmieniajace sie socjalne, kulturowe i fizyczne
$rodowiska, okreslajace w jaki sposob kanaty sa wykorzystywane (Prideaux 2017,
s. 149).

Zwiazek krajobrazu z turystyka rozni badacze charakteryzuja z réznej perspektywy,
m. in. przedstawiajac krajobraz jako niepowtarzalny zasob turystyczny®, bedacy
jednoczesnie natura, przedmiotem, problemem, ideologia, miejscem, estetyka, itp.
lub jako czynnik przyciagajacy turystow do jakiegos miejsca¢', czy poprzez fakt, ze
turystyka jest doswiadczeniem z natury wizualnym i wielozmystowym, poniewaz
osadzona jest w $rodowisku wizualnymé?. W podobny sposéb mozna opisac
zalezno$¢ miedzy krajobrazem kanatowym a turystyka, jako ze kanaty
przeptywajac przez rozne typy krajobrazow, maja z nimi punkty styczne, ktore
moga by¢ postrzegane jako ,potaczona jednostka zawierajaca wykorzystanie
przestrzeni, przystajacy lad, formy i style budynkdow, zycie miasta i wsi, naturalne

ekosystemy i znaczenia kulturowe, ktére powstaja z unikalnych wzorcéw

% Olwig u Prideaux, 2017, s. 149

% tamze

¢ Knudsen, Soper i Metro-Roland u Prideaux, 2017, s. 149

¢' Daugstad, Lane, Sznajder, Przezbdrska i Scrimgeour u Prideaux 2017, s. 149
¢2 Urry u Prideaux 2017, s. 149

45



zachowan, wartosci i wizualnosci”®. Co wiecej, na krajobraz kanatowy sktadaja sie
formy terenu, przez ktore kanat przeptywa, ekosystemy - naturalne
i zmodyfikowane (m. in. rolnicze i produkcyjne) - zajmujace obszary przylegajace
do kanatu, dawne i obecne przemystowe uzytkowanie systemu kanatéw, socjalne
i kulturowe rozumienie spotecznosci zyjacych w okolicy kanatu, aspekty
temporalne odwotujace sie do zmiany wykorzystania kanatu w czasie oraz
struktury niezbedne do obstugi kanatu ($luzy, nabrzeza, magazyny, itp.). Sa to
podstawowe komponenty, ktére wystepuja powszechnie w krajobrazach
kanatowych, cho¢ kazdy aspekt krajobrazu zwiazanego z konkretnym kanatem jest
unikalny (Prideaux 2017, s. 149-150). Kazdy kanat potencjalnie moze stac sie
produktem turystycznym w zaleznosci od jego wyjatkowosci, dostepnosci oraz
atrakcyjnosci.

Bardzo istotne dla przyciagniecia turystéw jest zrozumienie terenu, przez ktory
dany kanat przeptywa, jak réwniez kazdego elementu krajobrazu kanatowego.
Jednym ze sposobow na osiagniecie tego celu jest skupienie sie na aspektach
wykorzystania terendw, ktore przecina kanat, dzieki czemu uzyskuje sie wglad
w porownawcze i konkurencyjne korzysci danego kanatu, ktére mozna wykorzystac
do celéw aktywnosci turystycznej (Prideaux 2017, s. 150). Ponadto, w krajobrazie
kanatowym mozna wyrdzni¢ trzy elementy wizualne: krajobraz naturalny -
naturescape ($wiat zwierzecy i roslinny tworzacy specyficzne typy ekosystemow,
formy terenu, drogi wodne - w stopniu, w jakim te naturalne ekosystemy zostaty
zmodyfikowane dla potrzeb ludzkich), rolniczy - farmscape (gospodarstwa wraz
z budynkami, pastwiska, uprawy) oraz krajobraz kulturowy - culturscape
(dziatalnoé¢ ludzka pozarolnicza, jak osady, infrastruktura drogowa i inne
modyfikacje w krajobrazie kanatowym). W tym ostatnim, elementami turystyki sa
m. in. obiekty noclegowe, drogi i lotniska, atrakcje turystyczne oraz takie aspekty
kulturowe, jak tradycje, sposdb zycia, czy festiwale®s. To, jak bardzo krajobraz

kanatowy podoba sie turystom, zalezy od jego zestawionych ze soba unikalnych

63 Prideaux za Terkenlim 2017, s. 149
¢ Thompson i inni u Prideaux 2017, s. 150
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elementow, np. wyrazem tego, ze krajobraz kanatowy naturalny (naturescape)
podoba sie odwiedzajacym jest dazenie do tacznosci z natura poprzez wycieczki

piesze, rowerowe, czy kajakiem.

4.6.  Przyktady udanej rewitalizacji kanatow w Europie i USA

Restauracja kanatow w Wielkiej Brytanii siega lat 40. XX w., kiedy to w 1946 r.
w Anglii powstata Inland Waterways Association. Organizacja ta poczatkowo
prowadzita akcje informacyjno-petycyjna, walczac z lokalnymi administratorami,
aby nie zamykacC zaniedbanych i prawie zupetnie opuszczonych kanatowe.
Z biegiem czasu IWA zwiekszata swdj zasieg, powstawaty wokot niej lokalne jej
oddziaty, a takze towarzystwa, ktore - czesto dzieki pracy wolontariuszy - do lat
90. przywrocity do zycia i odnowity wiele kanatéw angielskich i walijskich, ktore
wydawaty sie utracone na zawsze. Inicjatywa ozywiania drég wodnych miata na
celu spopularyzowanie - nierzadko takze przywrdcenie - ruchu turystycznego na
tych akwenach, ktére szybko staty sie atrakcja turystyczna, zachecajac

odwiedzajacych swoja estetyczna forma i czysta woda (Burton 1989, s. 203-210).

Z kolei kanaty szkockie zaczety przezywacd renesans znacznie pdzniej, pod koniec
lat 90., dzieki funduszom Millennium Commission% przeznaczonym na projekty
transformacyjne z punktu widzenia gospodarczego i spotecznego. Zarzadzajacymi
wtedy szkockimi kanatami British Waterways Scotland®’, wraz z innymi
instytucjami  powotat projekt Millenium Link, ktorego zadaniem byta
.transformacja i ozywienie nie tylko sieci kanatéw, ale takze towarzyszacych im

socjalno-ekonomicznych elementdw, na ktore kanaty wptywaty, aby przywrdcic je

¢ Do roku 1962 kanaty byty wtasnoscia spotek kolejowych, od 1962 r. znajdowaty sie pod
nadzorem specjalnie w tym celu powotanej rzadowej organizacji British Waterways, natomiast od
2012 r. kanaty Anglii i Walii znajduja sie pod zarzadem fundacji charytatywnej Canal & River Trust
¢ QOrganizacja publiczna powstata 1993 r. w Zjednoczonym Krélestwie, aby upamietni¢ koniec
tysiaclecia i dysponujaca funduszami zebranymi w National Lottery, wspierajacymi réznorodne
projekty spoteczne

¢70d 2012 r. BWS uzywa nazwy Scottish Canals
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jako wartos¢ stuzaca lokalnej spotecznosci. Zielony i btekitny korytarz, ktory
miatby rowniez pozytywny wptyw na zdrowie i spoteczenstwo, a takze statby sie
obywatelska duma”¢®. Projekt zaktadat 7 nowych mostdéw zwodzonych, 28 mostow
drogowych, 9 nowych $luz, remont 32 $luz i 38 murowanych mostow, budowe
5-kilomterowego odcinka kanatu, oczyszczenie zaniedbanych kanatdéw oraz
usuniecie przeszkod zeglugowych. Dodatkowo, aby potaczy¢ ze soba kanaty Union
oraz Forth i Clyde (zastepujac nieistniejace juz 11 $luz, pozwalajacych pokonac
réznice wysokosci wynoszaca ponad 35m), zaprojektowana zostata unikalna winda
obrotowa do transportu jednostek ptywajacych - Falkirk Wheel. Konstrukcja ta tuz
po otwarciu w 2002 r. stata sie ikona designu i inzynierii, przyciagajac rzesze
turystow. Poza sama winda, zbudowane zostato rowniez centrum dla
zwiedzajacych oraz park wodny dla dzieci. Cata inwestycja zaplanowana zostata na
skazonym poprzemystowym terenie, co dodatkowo podkreslato temat rewitalizacji

i odrodzenia®’.

©www.webbayiation.co.ukes-y

Centrum dla zwiedzajacych przy Falkirk Wheel na skrzyzowaniu kanatéw Union i Forth & Clyde

68 McKean i Lennon 2017, s. 196
9 |bidem, s. 197
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Kolejnym krokiem w rewitalizacji wspomnianych wyzej kanatdéw byto stworzenie
Parku Helix, wybudowanego nie tyle w celach turystycznych, co przede wszystkim
dla lokalnej spotecznosci, jako projekt rozwoju terendw zielonych (ze $ciezkami
pieszymi i rowerowymi oraz miejscem przeznaczonym do organizacji imprez
plenerowych] w miejscu, gdzie dawniej znajdowata sie zanieczyszczajaca
powietrze i grunt destylarnia smoty. Najwieksza atrakcja otwartego w 2014 r.
parku sa The Kelpies - prawie 30-metrowe metalowe rzezby gtéw konskich,
przedstawiajace mityczne konie o ogromnej sile, symbolizujace zaréwno skale
transformacji, jaka przeszedt ten region Szkocji, jak i konie ciagnace niegdys barki,
co nawiazuje do ciezkiego przemystu, rozwinietego na tych terenach rownolegle
z budowa kanatow?.

Obie wspomniane wyzej atrakcje zwiazane z kanatami - przekraczajace granice
inzynierii, designu i sztuki — uczynity z Falkirk ugruntowana turystyczna destynacje
i pozwolity na stworzenie bezprecedensowej strategii zréwnowazonej turystyki
(McKeanilLennon 2017, s. 200). O powodzeniu projektu rewitalizacji $wiadczy skala
odwiedzin turystow - utrzymuje sie ona w granicach 300-600 tysiecy rocznie
w latach 2002-2015, notujac znaczacy wzrost po otwarciu Parku Helix z rzezbami

Kelpies’'.

Z kolei w sasiedniej Irlandii, gdzie kanatami zarzadza Waterways Ireland’, jedynie
nieliczna ich czes¢ doczekata sie rewitalizacji. Wraz z systemem potaczonych ze
soba rzek i jezior, tworza sie¢ drog wodnych biegnaca z zachodu na wschdd
i z potudnia az poza granice z Irlandia Pétnocna, o tacznej dtugosci przeszto 1000
km. Aby ozywi¢ ruch na odrestaurowanych kanatach, WI stworzyta program
Blueways - ,zespot 4 tras”™ przebiegajacych posrod jezior, rzek i kanatdw,

sktadajacy sie ze szlakow pieszych i rowerowych oraz drogi wodnej dostepnej dla

0 |bidem, s. 199

' |bidem, s. 198

72 Organizacja ta zostata powotana do zarzadzania drogami wodnymi Irlandii i Irlandii pétnocnej na
mocy traktatu/porozumienia Brytyjsko-Irlandzkiego z 1998 r.

3 Sa to odcinki: Shannon, Shannon-Erne, Royal Canal oraz Lough Derg
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kajakarzy i innych sportow wodnych”7. W sercu najlepiej zachowanych
krajobrazow mozna poruszaé¢ sie nie tylko jednostkami ptywajacymi, ale tez
rowerem lub pieszo. System $ciezek pozwala ponadto przemieszczac sie miedzy
miastami i okolicznymi miejscowo$ciami po drogach odnowionych lub nowo
powstatych, w tym m. in. po ptywajacej ktadce na jeziorze Acres koto miasteczka

Drumshanbo.

—~ l—' ‘— -~ - — ,.’:r’-" . - ,.‘7 r

Ptywajaca ktadka na jeziorze Acres koto Drumshanbo

7 Wleklinska 2018
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Kanat Lough Allen (obszar Blueways Shannon) w okolicy jeziora Acres i Drumshanbo, po lewej widoczna

Sciezka rowerowo-piesza powstata z dawnej Sciezki do burtaczenia

Program Blueways miat na celu zblizenie odwiedzajacych z natura oraz pozytywny
wptyw na ich zdrowie. Ponadto miat on stanowié przyjazny srodowisku produkt
turystyczny oraz przyczyni¢ sie do ochrony bioréznorodnosci oraz dziedzictwa
objetych nim okolic’”® - odnowione i unowoczesnione zostaty elementy techniczne
kanatéw, takie jak $luzy, powstaty nowe nabrzeza, a roslinnos¢ zostata
wykarczowana tylko po jednej stronie rzek i kanatéw, aby zachowac tamtejsza
zroznicowana faune i flore’. Na potrzeby nowego programu przyjeta zostata
strategia promocyjna, m. in. utworzona specjalnie zostata nowa marka Blueways
Ireland wraz z kompleksowa identyfikacja wizualna. Co wiecej, turysci maja dostep
do réznorodnych udogodnien i ustug - miejsc noclegowych, restauracji i lokali

gastronomicznych, a takze wypozyczalni roweréw (przy samej trasie,

5 Informacje pozyskane z ustnego referatu wygtoszonego przez Sharon Lavin z Waterways Ireland
27.09.2017 r.
7 [reland’s Waterways... 2006, s. 42
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przewodnikow po szlakach i sprzetu wodnego - stuza one nie tylko odwiedzajacym,
ale i lokalnym spotecznosciom, dajac im prace (w regionie tym przybyto 8 rodzajow
dziatalnosci gospodarczej), zapewniajac tereny zielone do wykorzystania w czasie
wolnym oraz czyste i przyjazne srodowisko. Sukces przedsiewziecia przyktadowo
zilustrowa¢ moze stutysieczny przyrost odwiedzajacych w odcinku Shannon

Blueway w 2017 (byt to wtedy jedyny ukonczony element Blueways Ireland)”.

Jeszcze innym przyktadem udanej rewitalizacji moze by¢ kanat Erie” w Stanie
Nowy Jork w USA. Chociaz swoja skala znacznie odbiega od kanatow Europejskich,
to jego los potoczyt sie podobnym torem. Obecnie wieksza czes¢ kanatu jest
odrestaurowana, a sama droga wodna przyciaga malowniczymi widokami, bogata
okoliczna fauna i flora oraz odnowionymi zabytkami hydrotechnicznymi, jak jedyny
dziatajacy w tym systemie kanatow akwedukt Camillus czy liczne Sluzy. Uroki
kanatu mozna podziwia¢ rowniez z wody, dzieki sprzetowi wodnemu, ktory
dostepny jest do wypozyczenia wzdtuz akwenu. Na uwage zastuguje projekt
wspotpracy organizacji charytatywnej”” zajmujacej sie utatwianiem osobom
niepetnosprawnym korzystanie z rekreacji nad kanatem z Erie Canal Boat
Company - firma wynajmujaca sprzet wodniakom. Ta obustronnie owocna
wspoétpraca pozwala osobom z niepetnosprawnosciami, tak samo jak
zdrowym/pozostatym turystom, cieszyc sie rekreacja na kanale, a z racji ich spore;
liczby, firma wynajmujaca sprzet ma dodatkowy zysk. Najbardziej spektakularnym
elementem turystycznym zwiazanym z kanatem Erie jest jednak bliskos¢ Empire
State Trail - trasy rowerowo-pieszej, ciagnacej sie przez 1200km wzdtuz rzek
i systemu kanatow stanu Nowy Jork od NYC na potudniowym wschodzie, az do

Buffalo na pétnocnym zachodzie - trwajacy ponad 25 lat projekt ogromnej i prezne;j

7 Informacje pozyskane z ustnego referatu wygtoszonego przez Sharon Lavin z Waterways Ireland
27.09.2017 r.

78 Razem z mniejszymi kanatami: Oswego, Champlain oraz Cayuga-Seneca, droga wodna (noszaca
nazwe New York State Canal System) liczy niemalze 844km (524 mile) i na obszarze prawie
13000km2 (5000 mil kwadratowych) taczy rzeke Hudson, jezioro Champlain, jezioro Ontario,
Jeziora Fingers oraz rzeke Niagara z jeziorem Erie; znajduje sie pod zarzadem The New York
State Canal Corporation

7? Fundacja APACC (Adaptive Paddling And Cycling Center)
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organizacji turystycznej | love NY. Ukonczenie odcinka biegnacego wzdtuz kanatu
- Erie Canalway Trail zaplanowane byto na 2020 r., konczac tym samym prace
budowlane. Badania z 2014 roku® wykazaty, ze w owym roku odbyto sie tylko na
tym fragmencie szlaku ok 1.6 miliona wycieczek, a prognozowana liczba na 2020 r.

wykazywata wzrost do 3.5 milionéw. ECT przynosi nie tylko ogromne zyski, ale

zapewnia rowniez ok 3.5 tysiecy miejsc pracy (0'Neal 2018, World Wide Waterways,

Nr 31, s. 6).

Rejs Kanatem Oswego

Erie Canalway Trail, zrddto: eriecanalway.org

8 Przeprowadzone przez Parks & Trails New York
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5. Charakterystyka Kanatu Elblaskiego

5.1.  Kanat Elblaski wspdtczesnie

Kanat Elblaski funkcjonuje. To zdanie moze wydawac sie nieco zbyt lakoniczne, ale
tyle wtasnie mozna powiedzie¢ w pierwszej potowie XXI w. o tym wybudowane]
w XIX w. akwenie/ drodze wodnej. Stowo ,.funkcjonuje” jest w zasadzie naduzyciem,
gdyz sens jego znaczenia nie zawsze pokrywa sie ze stanem, w jakim Kanat obecnie
sie znajduje. Zdarza sie bowiem, niestety coraz czesciej, ze ze wzgledu na awarie
elementow mechanicznych pochylni, niektore odcinki Kanatu sa wyjete z uzytku.
Wspomniane pochylnie sa to urzadzenia hydrotechniczne, ktére umozliwiaja
transportowanie jednostek na znaczne wysokosci po ladzie, w przypadku Kanatu
Elblaskiego - za pomoca systemu wozkéw poruszajacych sie po torach
I dziatajacych na zasadzie przeciwwagi. Napedzane s3 one za pomoca kota
wodnego lub turbiny wodnej, wykorzystujacych site grawitacji wody. Zbudowane w
latach pieddziesiatych i osiemdziesiatych XIX w. byty szczytem osiagnie¢ dwczesnej
inzynierii hydrotechnicznej, a dzi$ stanowia najwieksza atrakcje Kanatu. Co wiecej,
sa nie tylko wyjatkowa atrakcja w skali krajowej, jako jedyne takie urzadzenia
w Polsce, ale sa to takze jedyne zachowane i - co rowniez niespotykane - jedyne
nieprzerwanie dziatajace pochylnie tego typu na Swiecie. Zaréwno wszystkie

europejskie, jak 1 te zza oceanu zostaty rozebrane przed 1930 rokiem.
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Tymczasem z HKanatu Elblaskiego korzystaja obecnie gtéwnie dwa typy
uzytkownikdw. Jedni, przewaznie wtasciciele niewielkich jednostek, gtéwnie
zaglowych oraz innych typéw todzi, wykorzystuja Kanat jako droge tranzytowa
z obszardw Pobrzeza Gdanskiego (gtéwnie z Trojmiasta, okolic Zalewu Wislanego,
czy Zatoki Gdanskiej) na jeziora Pojezierza ltawskiego, przede wszystkim jeziora
Jeziorak i Drweckie. Drugi typ odwiedzajacych KE to turysci tzw. .masowi”,
w wiekszosci zagraniczni, ktorzy przyjezdzaja w te okolice w gtéwnej mierze po to,
by ..przeptynad” przez pochylnie. Do obstugi tej grupy turystéw stuzy tzw. Biata
Flota - stosunkowo duze, jak na ten akwen, statki pasazerskie. Wieksze - okoto
50-tonowe (m. in. Birkut, Pingwin i Kormoran) oraz mniejsze - 20/30-tonowe (np.
Cyraneczka) statki zabieraja na poktad kilkadziesiat osdb, oferujac widoki na
otwartym poktadzie gérnym oraz piwo i kietbaski na zamknietym poktadzie
gtéwnym. Sa to jednostki w wiekszosci pamietajace lata 60. i 70. XX w., napedzane
silnikiem spalinowym, gtosne i emitujace wyraznie wyczuwalny zapach spalin.
Statki te kursuja przewaznie z Elblaga lub ltawy do pochylni i przeprawiaja sie
przez nie, zapewniajac pasazerom niezapominane wrazenia ,ptywania po trawie”,
kiedy to jednostki umieszczone na wozkach wciaganych linami tocza sie po szynach
w gore lub w dot zboczy pochylni, aby zndw znalez¢ sie w kolejnym, nizej lub wyzej
potozonym odcinku drogi wodnej. Jednak, ze wzgledu na wspomniane wczesniej
awarie, trasy tych wycieczek musza by¢ skracane lub nawet nie moga sie odbywac,
a zeglarze zmierzajacy na jeziora nie moga na nie dotrze¢ systemem kanatéw
I skazani sa albo na kosztowny transport swojej todzi droga ladowa, albo na czarter
todzi na miejscu, na docelowych jeziorach. W ostatnich latach zdarzyto sie, ze
otwarcie sezonu letniego na Kanale Elblaskim, ktory zaczyna sie wraz
z uruchomieniem dziatalnosci pochylni, musiato zostaé¢ opdznione, a w 2017 roku
Kanat byt nieczynny przez prawie caty sezon (trwajacy od 1 maja do 30 wrzesnia-
zeglownos$¢ przywrdcono dopiero 18.08.2017r.)8". Nie bytoby w tym nic dziwnego -

Kanat liczy ponad 150 lat - gdyby nie to, ze w latach 2011-1214 akwen zostat

81 https://www.portel.pl/wiadomosci/wpuszczeni-w-kanal-czyli-pechowe-kolo-w-olesnicy/99414 ;
http://navicula.org.pl/o-nas/kanal-elblaski/328-ta-niedziela-bedzie-wolna ;
http://navicula.org.pl/o-nas/kanal-elblaski/338-awaria-pochylni-jelenie dostep 30.11.2020r.
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poddany rewitalizacji dzieki $rodkom =z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka 2007 -
2013. Remont obejmowat gtéwnie budynki i elementy mechanizmdéw pochylni,
a dodatkowo miejscowe bagrowanie i pogtebianie toru wodnego, naprawe nabrzezy
skutkujaca karczowaniem roslinnosci wodnej i brzeznej/brzegowej, a takze
budowe nabrzezy i stanowisk cumowniczych przy pochylniach. Inwestycja ta nie
zostata jednak nalezycie przeprowadzona, poniewaz w trakcie prac skradzione
zostaty oryginalne elementy torowisk, a mechanizmy napedzajace pochylnie nie
zostaty wymienione w catosci, a jedynie te kota zebate, ktdre byty w najgorszym
stanie technicznym. W konsekwencji elementy maszynerii sa obecnie wykonane
z roznych materiatow: stare - zeliwne lub ze stabej jakosci stali, a nowe - ze stali
znacznie twardszej, co powoduje nierowne zuzycie materiatu. W wyniku tego

starsze elementy sie wycieraja lub tamia. &

Wymiana popsutych kot zebatych nie bytaby takim problemem, gdyby Kanat
znajdowat sie pod zarzadem mniejszej instytucji niz Panstwowe Gospodarstwo
Wodne Wody Polskie®® - panstwowej instytucji zajmujacej sie catoscia krajowej
gospodarki wodnej. Do 31.12.2017r. za Kanat Elblaski odpowiedzialny byt
potnocnopolski oddziat Regionalnego Zarzadu Gospodarka Wodna - organ takze
ogromny, ale jednak znacznie mniejszy w porownaniu ze scentralizowana
jednostka organizacyjna, jaka sa PGW Wody Polskie. W tej sytuacji Kanat Elblaski,
jak i inne akweny naszego kraju jemu podobne sa w tej instytucji ,.kropla w morzu”
- w skali kraju problemy 152-kilometrowego systemu wodnego w wojewddztwie
Warminsko-Mazurskim wydaja sie mato istotne w pordwnaniu z coraz czestszymi

kleskami susz czy powodzi na innych obszarach kraju.

82 [dane otrzymane ustnie od prezesa Stowarzyszenia Mitosnikow Kanatu Elblaskiego Navicula
monitorujacego stan kanatu dostep .... 2019r.)
8 https://www.wody.gov.pl/o-wodach-polskich/informacje-ogolne dostep 30.11.2020r.
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9.2. Potozenie Kanatu Elblaskiego

Kanat Elblaski jest jednym z najdtuzszych kanatow zeglownych w Europie. Jego
szes$¢ odcinkdw, ktdre mozna podzieli¢ na szlaki zeglowne: Jezioro Druzno-
pochylnie, pochylnie-Mitomtyn, Mitomtyn-Itawa, Itawa-Zalewo, Mitomtyn-Ostrdda,
Ostroda-Stare Jabtonki tacznie liczy ok. 152km. Cato$¢ stanowi system
potaczonych ze soba kanatow i jezior. Aby ten system stworzy¢, tafla wielu z tych
jezior zostata sztucznie obnizona, aby zrowna¢ sie z poziomem najnizej
potozonego, a zarazem najwiekszego zbiornika - jeziora Jezioraka. Tam, gdzie
takie rozwiazanie nie byto mozliwe, a roznica wysokosci poziomow byta
nieznaczna, zastosowane zostaty znane i powszechnie na Swiecie budowane $luzy.
Z racji umiejscowienia na obszarze, gdzie tereny o bardzo matej lub nawet ujemnej
wysokosci bezwzglednej sasiaduja z wysoczyznami gérujacymi nad nimi przeszto
sto metrdow, przy budowie odcinka taczacego jezioro Druzno - niemalze zrownane
poziomem z Morzem Battyckim, z jeziorem Piniewem - znajdujacym sie 99.7 m
n. p. m., konieczne byto zastosowanie wielu $luz w utozeniu kaskadowym -
rozwiazanie znane choéby z angielskiego kanatu Kennet and Avon (29 $luz), czy
Leeds and Liverpool Canal (5 $luz). Réznice wysokosci wspomnianego odcinka
Kanatu Elblaskiego miaty niwelowac 32 sluzy rozmieszczone po kilka w uktadzie
jedna za druga odlegte od siebie 0 ok 1 - 2,6 km. Jednak juz w trakcie budowy
kanatu, rozwiazanie to zostato zastapione zupetnie nowatorskimi w tamtych
czasach urzadzeniami hydrotechnicznymi - pochylniami. Te konstrukcje, mato
znane i nielicznie stosowane w Europie, zrewolucjonizowaty drogi wodne Ameryki
Potnocnej, skad idee i technologie przywidzt projektant i budowniczy Kanatu
Elblaskiego - Georg Steenke. Poczatkowo pochylnie zostaty introdukowane
w miejscach tylko czterech planowanych zespotéw $luz od strony jeziora Piniewa
(kolejno w Buczyncu, Katach, Olesnicy i Jeleniach); w Catunach system
drewnianych $luz byt juz w tym czasie gotowy. Ostatnia pochylnia w Catunach
pojawita sie znacznie pozniej, bo po ok. 33 latach po oficjalnym otwarciu szlaku

zeglugowego Kanatu Elblaskiego w 1850r. i zastapita 5 $luz, ktore znacznie
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spowalniaty sptaw kanatem. Pochylnia ta, jako jedyna dziata w oparciu o turbine
wodna - technologie nieznana Steenke w okresie, kiedy projektowane byty
wczesniejsze pochylnie napedzane za pomoca tradycyjnego kota wodnego

podsiebiernego (Kowalski i Wawrzynski 2010).

: 9,6 km !

[
- »

Schemat odlegtosci i roznicy wysokosci miedzy poszczegdlnymi pochylniami, zrédto: rzgw.gda.pl

—
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Maschinenraum m¢'§eilhomme|
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Statek biatej floty na pochylni w Buczyncu, zrédto ruszajwdroge.pl

Caty rozlegty system wodny Kanatu Elblaskiego lezy w granicach trzech
mezoregionéw fizyczno-geograficznych prowincji Nizu Srodkowoeuropejskiego:
Pojezierza ltawskiego, Zutaw Wislanych i Garbu Lubawskiego. Na potrzeby
stworzenia nowego modelu turystycznego dla Kanatu Elblaskiego, obszar ten,

stanowiacy pole badan, nazwany zostaje Regionem Kanatu Elblaskiego (RKE], cho¢
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nie jest on ani istniejaca jednostka administracyjna, ani wyodrebniona kraina

geograficzna.

Gtownym zatozeniem projektu jest integracja szlaku wodnego z obszarami
ladowymi do niego przylegajacymi, a jak juz zostato wczesniej wspomniane,
w przypadku Kanatu Elblaskiego jest to kilka regionow fizycznogeograficznych,
przez ktore ten system wodny przeptywa. Dodatkowo, do RKE wtaczone zostaty
rowniez tereny, ktére znajduja sie w bezposrednim sasiedztwie akwenu, a przez
ktére on sam nie przeptywa. Obszary, ktore wchodza w sktad RKE to od pdtnocy:
potudniowy fragment makroregionu Pobrzeza Gdanskiego - mezoregion Zutaw
Wiélanych, a w szczegblnoéci Zutawy Elblaskie, fragment Matych Zutaw
Malborskich oraz niewielki potudniowy fragment Wysoczyzny Elblaskiej;
makroregion Pojezierza ltawskiego (zwanego dawniej Oberlandem, od ktérego
Kanat Elblaski wziat swoja pierwotna nazwe - Oberlandische Kanal), na ktérego
obszarze znajduje sie wiekszos¢ odcinkow Kanatu Elblaskiego oraz na potudniu:
potnocny fragment makroregionu Pojezierza Chetminsko-Dobrzynskiego - Dolina
Drwecy i potnocny skraj Wzgdrz Dylewskich bedacych wyodrebnionym obszarem
mezoregionu Garbu Lubawskiego. Wymienione wyzej regiony sa jednostkami
fizyczno-geograficznymi wydzielonymi przez Jerzego Kondrackiego w ramach
podziatu Polski na obszary odmienne pod wzgledem rdznorodnosci

geomorfologicznej i hydrograficznej.8

5.3.  Rzezba terenu

Wielos¢ zréznicowanych obszaréw sprawia, ze RKE nie jest jednorodny pod
wzgledem uksztattowania terenu, a co za tym idzie, krajobrazowym. Catos¢ areatu,
na ktorym znajduje sie RKE lezy na terenie pétnocnej Polski, ktorej rzezba zostata

uksztattowana przez Ladoléd Skandynawski (gtownie w ostatniej fazie - stadiatu

84 Kondracki 2000, s. 21-28
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pomorskiego zlodowacenia Pétnocnopolskiego), ktéry w czasie czwartorzedowego
plejstocenu czynit spustoszenie w catej potnocnej Europie. Podczas stadiatu
pomorskiego, na skutek wielokrotnych zmian klimatu, czoto ladolodu czesto
ulegato transgresiji i recesji, przez co byto wyjatkowo aktywne. W skutek tego
wielokrotnego nachodzenia i cofania sie lodowca, ktéry jezorami zwanymi lobami
zabierat 1 przesuwat materiat skalny oraz osady naniesione podczas
wczesniejszych trzeciorzedowych glacjatow, powstawaty faliste i pagorkowate
formy przestrzenne takie jak moreny czotowe i denne, formujace tzw. wysoczyzny
morenowe tworzace Wysoczyzne Elblaska, Wzgorza Dylewskie, czy Pojezierze
ltawskie, dodatkowo obfitujace w jeziora powstate w zagtebieniach miedzy fatdami
moreny dennej i tzw. rynnach polodowcowych. Natomiast nizej potozone obszary,
takie jak Zutawy Wislane czy Dolina Drwecy, sa efektem dziatania wdd
roztopowych, jakie pozostaty po wycofaniu sie ladolodu w skutek ponownego
ocieplenia sie klimatu. Podczas kolejnej fazy zlodowacenia - gardzienskiej, ladoléd
znajdowat sie juz poza obszarami Polski, ale pozostawit za soba ogromne masy
wody, ktdre zgromadzity sie u czota kurczacego sie lodowca. Poczatkowo utworzyty
one ok 9000 lat temu ogromne rozlewisko - Battyckie Jezioro Lodowe - z chwila
jego powstania na terenie Polski rozpoczat sie okres postglacjatu i nowa era -
holocen. Przez kolejnych kilka tysiecy lat owo rozlewisko zmieniato swdj zasieg®,
stajac sie morzem Mya, czyli wspotczesnie nam znanym Morzem Battyckim.
W wyniku erozji powierzchniowej, zaczety powstawac rdwniez cieki wodne,
najpierw niewielkie strumienie, ktore z czasem przeobrazity sie w obecne rzeki.
Wody te, sptywajac z wyzej potozonych terendw niosty ze soba ogromne masy
materiatu skalnego - gtownie piaskow, zwirdw i itdw, ktére osadzaty sie na nizej
potozonych terenach (Powiat Elblaski. Przyroda i historia 2000).

W wyniku akumulacji osadéw naniesionych przez Wiste oraz Nogat sptywajace
z wyzej potozonych terendw na obszar odstoniety po wycofaniu sie morza
Litorynowego powstaty zyzne Zutawy Wiélane. Jedyna pozostatoscia

przedostatniego stadium Battyku jest, stanowiace niegdys$ jego zatoke, jezioro

8 kolejne fazy to morze Yoldia, jezioro Ancylusowe i morze Litorynowe
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Druzno, ktore po przesunieciu sie linii brzegowej morza na potnoc, zostato odciete
przez tworzaca sie delte Nogatu i, cho¢ w mocno zmniejszonym rozmiarze,
w wyniku ladowienia stref brzeznych, zachowato sie do dnia dzisiejszego (Powiat

Elblaski. Przyroda i historia 2000).

Poza naturalnymi procesami ksztattujacymi rzezbe Zutaw od poczatku trwania
holocenu, znaczna role w obecnej formie uksztattowania odegrat cztowiek. Chcac
zapobiega¢ sezonowym wylewom rzek pokrywajacym zyzne tereny uprawowe
gruba warstwa piaskow, ktérych nie mozna byto w zaden sposob usunac, juz
w czasach sredniowiecznych osadnicy budowali potezne waty przeciwpowodziowe
ciagnace sie kilometrami wzdtuz brzegow Wisty i Nogatu, a takze tamy i groble. W
pozniejszym okresie, zaczeto rowniez karczowac lasy i osuszac tereny podmokte
w celu pozyskania nowej ziemi pod uprawe - ogromne obszary zostaty pociete
systemem mniejszych watow, rowow odwadniajacych i kanatoéw, dzieki czemu stan
wody naturalnych ciekdw, wtasciwie przeksztatconych tez w kanaty, jest

regulowany sztucznie (Powiat Elblaski. Przyroda i historia 2000).

Tereny Zutaw Elblaskich sa najnizej potozonymi obszarami Polski - znaczna ich
czesd znajduje sie ponizej poziomu morza. W ich granicach lezy najnizszy punkt na
terenie naszego kraju: 1.8m p. p. m w miejscowosci Raczki Elblaskie. Od
potnocnego wschodu, tereny te sasiaduja z obszarami o znacznie wiekszej
wysokosci bezwzglednej siegajacej prawie 200m n. p. m. - dos¢ znacznej, jak na
tereny nizinne. Ta gérujaca nad Zutawami kraina to mezoregion Wysoczyzny
Elblaskiej, zwanej inacze] Wzniesieniem lub Garbem Elblaskim. Jak sama nazwa
wskazuje, jest to obszar wysoczyznowy, powstaty w czasie stadiatu pomorskiego.
Powierzchnie jego tworzy morena denna falista lub ptaska. Ze wzgledu na duze
roznice wysokosci miedzy podnozem a krawedzig terenu Wysoczyzny Elblaskiej,
w wyniku erozji powierzchniowej ciekéw wodnych sptywajacych jej zboczami,
zbocza te charakteryzuja sie gtebokimi wawozami i parowami. Ponadto, wszystkie
cieki wodne, majace swe zrddta w centralnej czesci Wzniesienia Elblaskiego

I sptywajace na nize] potozone tereny charakteryzuja sie znacznymi spadkami
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koryt, typowymi raczej dla terendw wyzynnych, podczas gdy ich gorne odcinki juz
maja spadki charakterystyczne dla terendéw nizinnych. Ze wzgledu na swoja
specyfike, obszar Wysoczyzny Elblaskiej zostat sklasyfikowany przez Jerzego
Kondrackiego jako odrebna jednostka geograficzna (Powiat Elblaski. Przyroda

i historia 2000).

Widok z jeziora Druzna na Wysoczyzne Elblaska

Tak samo, jak w przypadku Wzniesienia Elblaskiego, takze Pojezierze ltawskie
sasiadujace od potudnia z Zutawami Wilanymi, jest w znacznej mierze wysoczyzna
moreny dennej ptaskiej lub falistej. Kraina ta stanowi makroregion bez
wydzielonych mniejszych jednostek fizyczno-geograficznych. Chociaz wysokosci
bezwzgledne sa tu mniejsze niz w przypadku Wysoczyzny Elblaskiej, bo siegaja
maksymalnie 165m n. p. m., to jednak ten obszar gdrujacy nad depresyjnymi
Zutawami nosit w przesztoéci miano ,wysokiego kraju” lub .wyzszego kraju”,
a w jezyku niemieckim zwany byt Oberlandem. Poza forma moreny dennej mozna
na tym obszarze spotka¢ pasma moren czotowych, ktére wyznaczaty granice
zasiegu cofajacego sie ladolodu w poszczegdlnych fazach zlodowacenia
Battyckiego i ciagna sie przewaznie w kierunku poétnocno-wschodnim
i potudniowo-zachodnim (Rokoszédwna w Powiat Elblaski. Przyroda i historia). Poza
wytworami bezposredniej dziatalnosci ladolodu, na terenie Pojezierza Itawskiego
wystepuja takze formy powstate w wyniku dziatania erozyjnego i akumulacyjnego

wod roztopowych. Naleza do nich rynny i niecki powstate wskutek wytopu
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martwych bryt lodu, ale przede wszystkim piaszczysto-zwirowe pola sandrowe,
ktore w wiekszosci porosniete sa lasami iglastymi sosnowymi, jako ze nie nadaja
sie pod uprawy. Réwniez pagérkowate, przypominajace wzgoérza moren czotowych
ozy i dtugie waty zwane kemami utworzone z osaddéw potokéw polodowcowych,
takze gtownie z piaskdéw i zwiréw, wystepuja na obszarach moreny denne;
I, podobnie jak sandry, sa prawie catkowicie zalesione. Innym nieodtacznym
elementem pojezierza sa licznie wystepujace jeziora, ktorych taczna powierzchnia
stale sie kurczy, gtdwnie w wyniku procesow eutrofizacjii torfienia (Itawa. Z dziejow
miasta i powiatu). Zbiorniki wodne wypetniaja tu gtéwnie rynny i niecki powstate w
wyniku erozji powierzchniowej. Najliczniejsze jeziora rynnowe utozone sa
najczesciej w uktadzie potudnikowym, gdyz powstawaty zgodnie z kierunkiem
przesuwania sie ladolodu. Ich zbocza sa zazwyczaj dos¢ wysokie i strome. Innym
czesto wystepujacym typem akwenow sa jeziora moreny dennej, ktorych
powierzchnia jest przewaznie stosunkowo duza, a gtebokos¢ nieznaczna. Takie
uwarunkowania sprawiaja, ze czesto ulegaja one zatorfieniu. Z kolei réwniez
niewielkie ptytkie jeziorka - oczka zanikaja, tyle ze gtownie w wyniku dziatalnosci
cztowieka. Wiekszos¢ statych akwenow Pojezierza jest przeptywowa, dzieki czemu
uczestnicza w oczyszczaniu i regulacji poziomu wod w rzekach. Natomiast
mnogos¢ zbiornikow, czesto wystepujacych w skupiskach, zostata wykorzystana

w XIX w. do zbudowania systemu wodnego Kanatu Elblaskiego.

Jezioro rynnowe Pojezierza Itawskiego, zrédto: lot.ilawa.pl

Na potudnie od Pojezierza Itawskiego ciagnie sie natomiast Dolina Drwecy, do

ktorej sptywaty wody z topniejacego lodowca z opadajacej w tym kierunku
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wysoczyzny. Dolina ta wyztobiona zostata w rdéwninie dennomorenowej; jest
szeroka i stabo wcieta, a dno jej jest raczej ptaskie. W zboczach wystepuja liczne
poprzecznie utozone formy erozyjne utworzone przez sptywajace stale lub

okresowo wody.

Dolina Drwecy, Zrédto: brodnica.com.pl

Z kolel negatywna forma terenu tworzona przez Doline Drwecy sasiaduje
z najwyzej wznoszacym sie obszarem RKE - Wzgdérzami Dylewskimi. Jest to obszar
znajdujacy sie w potnocnej czesci krainy geograficznej mezoregionu Garbu
Lubawskiego. Wyniesienia te zostaty uksztattowane w czasie trwania stadium
pomorskiego zlodowacenia battyckiego. Czoto ladolodu utworzyto wtedy dwa
jezory lodowcowe: na zachodzie wislany, a na wschodzie mazurski, pomiedzy
ktorymi powstata potezna morena miedzylobowa. Rzezba Wzgdrz Dylewskich jest
przewaznie falista i pagorkowata ze znajdujacymi sie w centrum wzgdérzami, wsrod
ktorych wyrdéznia sie Dylewska Goéra o imponujacej, jak na obszar nizinny,

wysokosci 312 m n. p. m. Grupa najwyzszych wzniesien tworzy rozlegta morene
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spietrzona. Inne utwory polodowcowe, jakie mozna spotka¢ na tym terenie to
moreny czotowe akumulacyjne, réowniny sandrowe, ozy, kemy, a takze rynny
polodowcowe i zagtebienia wytopiskowe®. Poza wymienionymi pozytywnymi
i negatywnymi formami rzezby terenu, na obszarze Wzgdrz Dylewskich licznie

wystepuja gtazy narzutowe, pojedynczo lub w wiekszych skupiskach®’.

Wzgodrza Dylewskie, zrédto: stylowi.pl

Wszystkie wyzej opisane krainy tworzace Region Kanatu Elblaskiego sa jednorodne
pod wzgledem pochodzenia oraz czasu powstania - zostaty wytworzone w wyniku
peregrynacji lodowca w pdznej fazie plejstocenu, a nastepnie ich ksztatt ewoluowat
i erodowat dalej w holocenie za sprawa procesow denudacyjnych®. Jednak

bogactwo form, jakie ostatecznie przybrat ten obszar i jego niejednorodny

8 Gatazka, Skrobot, Szarzynska, s.

87 Ostroda. Z dziejow..., s.

8 degradacja, niszczenie, np. erozja, powodujace wyréwnywanie i stopniowe obnizenie
powierzchni Ziemi
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charakter przektadaja sie bezposrednio na zrdéznicowanie krajobrazu

wyznaczonego regionu.

9.4. Charakterystyka krajobrazowa i przyrodnicza RKE

Ze wszystkich obszaréw wchodzacych w sktad Regionu Kanatu Elblaskiego,
zdecydowanie wyréznia sie krajobraz Zutaw Wislanych. Odnoszac sie do ich
historii, jaka przedstawia w swoich wspomnieniach .Z wiélanej delty. Zutawy,
Tczew, Malbork. Szkice z podrdzy 1856” XIX-wieczny pruski przyrodnik i podroznik
Ludwig Passarge, wtasciwe zasiedlanie® (tzn. na tyle intensywne, ze znaczaco
i trwale wptyneto na ksztatt krajobrazu, jako ze wczesniej na tych terenach
wystepowato osadnictwo, jednak nie ingerowato ono w obszary trudne do
zamieszkiwania i przede wszystkim nienadajace sie pod uprawe) terenéw Zutaw
nastapito wraz z przybyciem na te tereny zakonu krzyzackiego - nie ma zadnych
informacji swiadczacych, aby przed ich przybyciem depresyjne tereny zalewowe
byty zamieszkane lub wykorzystywane pod uprawe. W zaledwie szesé lat,
poczynajac od roku 1288, wielki mistrz krajowy Reinhardt z Kwerfurtu zabezpieczyt
zyzne ziemie zutawskie przed powodziami, budujac systemy grobli, tam i watow.
Sredniowieczne waty przetrwaty do dnia dzisiejszego. Prace te miaty miejsce
dopiero po podbiciu catych ziem Prusow, a odzyskane przez osuszenie ziemie
trzeba byto zasiedli¢. Poniewaz przystosowanie gruntéw pod uprawe wymagato
wielkich naktadow pracy, miedzy innymi wycinania lasow, zakon krzyzacki
zachecat potencjalnych osadnikéw korzysciami gospodarczymi i politycznymi.
W ten sposdb niemieccy chtopi, przybyli z przeludnionej juz wtedy Fryzji,
otrzymywali ziemie albo catkowicie zwolniona od optat, albo z natozonym

niewielkim czynszem. W przeciwienstwie do panujacych w tych czasach w Europie

8 Passarge 2016, Z wislanej delty. Zutawy, Tczew, Malbork. Szkice z podrozy 1856”7, s. 192
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stosunkow feudalnych, chtopi ci byli wolni i nie podlegali panszczyznie, a jedynym

zobowiazaniem byta ,,stuzba zbrojna w obronie krzyza” .

Ptaski krajobraz Zutaw Wiélanych. Po horyzont widoczne pola uprawne rozdzielone szpalerami wierzby
ogtawianej

Jednak dopiero wiek XVIII uzna¢ mozna za poczatek dziatalnosci gospodarczej na
Zutawach, ktéra przez wieki odnosita ogromne szkody wskutek kapry$nego
charakteru warunkéw wodnych rzek Wisty i Nogatu. Aby problem ten
wyeliminowadé, nalezato na tych terenach uregulowac stosunki wodne, a zadanie to
powierzone zostato sprowadzanym do Polski od potowy XVI w. Holendrom, w tym
szczegélnie mennonitom?'. Nowi osadnicy zaczeli osusza¢ tereny Zutaw, budowa¢
sieci kanatow oraz rowdw, a takze waty przeciwpowodziowe (wiekszo$¢ ciekdw
zutawskich jest obwatowana, a stan wody jest w nich wtasciwie regulowany
sztucznie - mozna je w zasadzie nazwa¢ kanatami)®, dzieki czemu zyskali ogromne

obszary zyznej ziemi, idealnie nadajacej sie do uprawy roli.

Ingerencja ludzka w sie¢ hydrograficzna na terenie catych Zutaw trwajaca kilka
stuleci zadecydowata o obecnym ksztatcie tamtejszego krajobrazu, w ktorym
dominuja elementy naturalne, takie jak ziemia, woda i zieleh. Pomimo
przewazajacych elementéw przyrodniczych, krajobraz ten jest praktycznie
catkowicie uksztattowany przez cztowieka, a zatem jest to krajobraz kulturowy,

zbudowany - zaréwno elementy naturalne, jak drzewa, czy woda, a takze elementy

9 |bidem, s. 214
9 Holenderska sekta religijna
92 Powiat elblaski... 2000, s. 30
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kulturowe, jak budynki, drogi, czy waty, sa w takim samym stopniu pochodzenia
antropogenicznego®. Krajobraz Zutaw scharakteryzowa¢ mozna jako otwarty, ale
jednoczesnie jest to, w ujeciu funkcjonalnym, krajobraz wiejski, rolniczy.
W przypadku krajobrazu Zutaw Wislanych, uksztattowanie terenu jest elementem
neutralnym, zas$ podstawowa jednostka krajobrazowa jest pokrycie terenu -
.jednostka przestrzeni silnie zwiazana z wydarzeniami historycznymi”,
zréznicowana i o wielowiekowych nawarstwieniach?. Z kolei czynnikiem, ktory
najbardziej wptywa na krajobraz, jest woda, ktorej sposob ujarzmiania znajduje
wyraz w formach przestrzennych - prostych, dos¢ wysoko obwatowanych kanatach
odwadniajacych, ktdrych powierzchnia czesto znajduje sie wyzej od przylegajacych
do nich pél uprawnych i tak?. Najbardziej charakterystyczny widok Zutaw - rowy
melioracyjne obsadzone, tworzacymi proste linie, szpalerami z ogtawianej?
wierzby biatej, krzyzuja sie ze soba pod katem prostym, budujac (razem z alejowo
obsadzonymi wysokimi drzewami i rowniez biegnacymi po liniach prostych
drogami) przestrzenna matryce, stanowiaca krajobraz, ktéry okresli¢ mozna jako

.przezroczysty”, sktadajacy sie z umownych wnetrz kompozycyjnych?’.

Kanaty melioracyjne z czesciowo zachowanym szpalerem wierzbowym

%3 Lipinska 2011, s. 31

% |bidem, s. 32

% |bidem, s. 34

% Charakterystyczny ksztatt przypominajacy gtowe na szczycie pnia, powstaty przez ciagte
obcinanie gatezi

9 Lipinska 2011, s. 35
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Z kolei patrzac na krajobraz wiekszych ciekdéw Zutaw, a szczegélnie najwiekszego
- Wisty, to jest to szeroki pejzaz spokojnego nurtu, do ktérego z obu stron
przylegaja rozlegte tereny zalewowe porosniete zaroslami wierzbowymi,
ograniczone w oddali poteznym, wysokim watem przeciwpowodziowym - catos¢
nadaje otoczeniu monumentalnego charakteru. Przecinajace sie proste linie wod
i watow oraz przylegajace do nich ogromne obszary ptaskiego terenu, .poteguja
wrazenie nieskonczonej dali i rozlegtosci krajobrazu”®. Podobnie, cho¢
w mniejsze] skali prezentuje sie krajobraz Nogatu. Natomiast w miejscach
wystepowania pozostatosci form naturalnych, jak np. jezioro Druzno, zamiast
uktadu geometrycznego pojawia sie labiryntowy uktad sieci wodnej, ktéra mozna
odczytac jedynie po obszarach zwartej roslinnosci wodnej i szuwarowej oraz zarosli
wierzbowych. Tereny te, wtasciwie niedostepne dla ludzi, sa idealnym
ekosystemem dla ptactwa i ryb — na obszarze jeziora Druzna znajduje sie rezerwat
przyrody o tej samej nazwie?”, w ktorym przez 150 lat badan stwierdzono
wystepowanie 232 gatunkdéw ptakdéw, stanowiac cenny obszar legowy ptactwa

wodno-btotnego.

Krajobraz pozostatych obszardéw wyraznie naznaczony jest dziatalnoscia lodowca
oraz procesami zwiazanymi z wycofywaniem sie ladolodu i pozostatosciami po nim
z epoki holocenu. W ujeciu przestrzennym, krajobraz tych terendéw mozna
sklasyfikowac¢ jako mtodoglacjalny krajobraz réwnin morenowych, pagérkowaty,
pojezierny — w przypadku Pojezierza Itawskiego. W ujeciu historycznym jest to
krajobraz antropogeniczny - kulturowy z elementami zblizonymi do naturalnych,
natomiast leéno-rolniczy, z przewaga rolniczego (uprawowo-hodowlanego) oraz

rekreacyjny - w ujeciu funkcjonalnym.

Centralna, falista czes¢ Wysoczyzny Elblaskiej pokryta jest w wiekszosci gruntami

ornymi i uzytkami zielonymi, roztaczajacymi sie na sporych powierzchniach terenu

%8 lbidem

97.0d 2002 r. rezerwat , Jezioro Druzno” znajduje sie na liscie obszaréw chronionych konwencja
Ramsar o ochronie obszardéw wodno-btotnych o znaczeniu miedzynarodowym, a od 2004 r. jest
czescia obszaru specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (PLB280013) - Nitecki, Jakubas i Typiak
w Jezioro Druzno..., red. C. Nitecki, s. 113
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z wytaniajacymi sie zza pagorkéw zabudowaniami miejscowosci. Na wiekszosci
stromych, pocietych gtebokimi jarami i parowami'®, zboczy tego mezoregionu
rosna kompleksy lasow mieszanych' z przewaga drzewostanu bukowego.
Ponadto w tutejszym srodowisku lesnym wystepuja licznie gatunki roslin gorskich,
szczegolnie nad strumieniami, w jarach i wawozach'?. Rozlegtosc¢
i monumentalizm krajobrazu Zutaw zastapione sa tu formami krajobrazu bardziej
kameralnymi, tworzacymi system naturalnych korytarzy - ograniczonych scianami

drzew wnetrz liniowych jarow i wawozow.

Wysoczyzna Elblaska w okolicy Weklic

Z kolei najwazniejszym elementem krajobrazu Wzgoérz Dylewskich jest ich
uksztattowanie - bardzo dynamiczna rzezba terenu o znacznych deniwelacjach
(nawet 80 m)'3. Na obszarze tym wystepuja doliny wod roztopowych, ktére we
wnetrzu Wzgorz sa gteboko wciete, a wychodzac na zewnatrz tacza sie, tworzac
poczatek rownin wdd roztopowych. Zréznicowanie formy terenu wptywa rowniez
na réznorodnosc szaty roslinnej. Wiekszos¢ powierzchni pokryta jest uzytkami
rolnymi, ktore poprzecinane sa mniejszymi i wiekszymi kompleksami lesnymi,

ktore razem z ekosystemami zaroslowymi stanowia najwazniejsze zbiorowiska

100 Powstatych w wyniku erozji powierzchniowej ciekow wodnych

101 Sa to lasy o charakterze ochronnym: glebochronne - na zboczach jaréw i parowdw oraz
wodochronne rosnace wzdtuz ciekdow wodnych i rozcie¢ erozyjnych

192 Powiat..., red. A. Kotlinski, s. 33-37

103 Rdznica pomiedzy najwyzszym i najnizszym wzniesieniem na danym terenie
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roslinne. Najczesciej wystepuja tu lasy lisciaste: buczyny i grady, ale takze tegi
I olsy na niewielkich terenach zabagnionych, rozmieszczonych w rozproszeniu. Na
uwage zastuguje rzadko spotykany zboczowy las lipowo-klonowy w okolicach wsi
Wygody'%. Szerokie plany roztogdw pol i tak ograniczone sa kepami drzew
porastajacymi kopulaste wzniesienia, tworzace konkretne $ciany zamykajace ze
wszystkich stron, charakterystyczne dla tego obszaru, wnetrza krajobrazowe. Sieé
drég pochodzaca jeszcze z XIX w. tnie ten obszar na fragmenty o nieregularnych
ksztattach i zréznicowanej wielkosci, a wiekszos¢ drdg jest porosnieta alejami
wysokich drzew, czesto lipowymi, ktore tworza liniowe wnetrza osiowe o suficie
zbudowanym z koron drzew i przeswitujacego przez nie nieba oraz obiektywnych
Scianach, przez ktore zza kulis drzew widac falujace tereny otwarte pokryte

uprawami lub takami, oraz lasy.

Wzgodrza Dylewskie

Podobnie jak w przypadku Wzgdrz Dylewskich, uksztattowanie obszaru Pojezierza
ltawskiego bardzo silnie naznaczone jest procesami geologicznymi pdzZnego
plejstocenu i wczesnego holocenu. Wycofujacy sie ladoldd zostawit za soba
ogromne ilosci wody oraz oderwane bryty lodu, ktdre z czasem przeksztatcity sie
w zbiorniki wodne. Te, w postaci ciekow oraz mniejszych i wiekszych jezior, licznie

wystepuja na tym terenie, stanowiac jego najbardziej charakterystyczny element,

104 Matuszek, Rodziewicz, Sokotowski, s. 4-10
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odrdzniajacy go od sasiednich, omawianych wczesniej mezoregiondw. Krajobraz
ten, mozna scharakteryzowac zaréwno jako kulturowy harmonijny, jak i pojezierny
sfalowany - wg uksztattowania, ktdre zostato w wiekszosci pierwotne. Pokrycie
krajobrazu w przypadku tego regionu jest drugorzedne, jednak nie jest zupetnie
nieistotne. Krajobraz Pojezierza ltawskiego jest typowym krajobrazem rolniczym,
w ktorym roztogi pol sasiaduja z obszarami lesnymi, gtéwnie buczynami,
stanowigcymi element krajobrazu zblizony do naturalnego - flora tutejszych laséw
(m. in. w okolicach najwiekszego miasta regionu - Itawy) nie odbiega bardzo od
pokrywy lesnej, ktéra wytworzyta by sie tu bez ingerencji cztowieka w sposdb
naturalny'®. Krajobraz tego regionu tworzy szerokie panoramy, w ktorych potacie
pol uprawnych, pastwisk i nieuzytkow otoczone sa przewaznie scianami lasow lub
mniejszych skupisk drzew. Czasem w panoramie tej pojawiaja sie niewielkie
jeziorka, tzw. oczka, ktorych brzegi porosniete sa gruba warstwa roslinnosci
szuwarowej, niekiedy szuwary pokrywaja cata powierzchnie jeziora sprawiajac, ze
lustro wody jest niewidoczne. Jednostka typowa dla pojezierza jest krajobraz
jezior, tworzacy charakterystyczne wnetrze krajobrazowe. Dominuje tu
ptaszczyzna wnetrza - tafla wody - nad stabiej lub silniej zarysowanymi Scianami

zieleni w postaci roslinnosci szuwarowej, zarosli lub Scian lasu'®,

Sfalowany teren Pojezierza ltawskiego z charakterystycznym zarastajacym jeziorkiem oczkiem

105 Sawicki, s. 23
1% Bogdanowski s. 146-150
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Natomiast na omawianym obszarze wystepuje unikalny dla Pojezierza Itawskiego
element - Kanat Elblaski, ktérego wiekszos¢ znajduje sie wtasnie tu, jako ze jego
system sktada sie z potaczonych ze soba sztucznymi akwenami liniowymi jezior.
Krajobraz samego Kanatu jest krajobrazem antropogenicznym zbudowanym, choc¢
kilkadziesiat lat zaniedbania przyczynito sie do swobodnej ekspansji zieleni -
z pierwotnego zatozenia mato co jest obecnie widoczne - wzdtuz akwenu pojawita
sie bujna roslinnos¢ wodna i szuwarowa, a Sciezki stuzace do ciagniecia ladem
barek sa zupetnie niewidoczne zza ogromnych drzew i zarosli, czy wrecz catkowicie
zarosniete i nieczynne. Natomiast z perspektywy osoby nim ptynacej, Kanat jawi
sie jako dtugie wnetrze osiowe o przewaznie konkretnych'” écianach (cho¢ sa
fragmenty, gdzie $ciany sa obiektywne'® i subiektywne'®?) tworzonych
z otaczajacego lustro wody (ptaszczyzne wnetrza) terenu (pdl, tak i lasow), czy
najczesciej porastajacej nabrzeza i wchodzacej do kanatu roslinnosci wodnej
i szuwarowej, ktéra moze wystepowac po obu stronach symetrycznie lub
niesymetrycznie. Dodatkowo, mosty i wrota przeciwpowodziowe tworza okna
widokowe wnetrz osiowych. ,Korytarze” kanatu sa odcinkami osiowymi
prowadzacymi przewaznie na jeziora, stanowiace otwarcie widokowe na szerokie
wnetrza jezior. Podobnie, jak w regionie Wzgdrz Dylewskich, drogi prowadzone sa
w sposdb geometrycznie nieuporzadkowany. Te, biegnace przez otwarte
krajobrazy roztogow politaki, obsadzone sa wysokimi drzewamiw jednorzedowym
jednogatunkowym uktadzie alejowym - XIX-wiecznej pozostatosci. Tworza one, tak
jak w sasiednich regionach, wnetrza o obiektywnych scianach. Drogi biegnace
przez tereny zalesione tworza rowniez wnetrza osiowe, ale ich sciany sa konkretne
- zbudowane z przydroznych drzew i podszytu. Rosnace bardzo gesto korony drzew

czesto przycinane sa w Swietle drogi, tworzac efekt naturalnego bindazu™®.

107 zwarte, czytelnie zdefiniowane, a ilo$¢ otwarc nie przekracza 30%

108 wykazuja znaczna porowatosc ukazujac dalsze Sciany na zewnatrz, ilos¢ otwarc od 30 do 60%
199 Sciany wyczuwalne tylko wrazeniowo, moga by¢ zredukowane do elementéw symbolicznych,
jak linia czy punkty; ilos¢ otwaré w Scianach przekracza 60%

0 kryta aleja ze sklepieniem z kratownicy obrostej pnaczami i rozpietymi na niej gateziami lip lub
grabow
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Kanat Elblaski — otwarcie widokowe na jezioro Dauby zza kulis drzew
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Whnetrze kanatu o konkretnych $cianach tworzonych przez porastajacy brzegi las
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6. Nowa koncepcja turystyczna dla Kanatu Elblaskiego -
proba projektowa

6.1.  Obecny model turystyczny

Zegluga pasazerska odbywa sie na Kanale Elblaskim od 1912 r., kiedy to
przedsiebiorca zeglugowy z Ostrody Adolf Tetzlaff zwodowat na kanale, a doktadnie
na Jeziorze Drweckim, pierwszy statek pasazerski Seerose. Wkrotce na kanale
pojawito sie kilka kolejnych jednostek, ktére kursowaty po rdznych odcinkach
systemu kanatu. Niektdre z nich byty parowe, inne motorowe, natomiast prawie
wszystkie byty jednostkami przypadkowymi, zakupionymi na kanat, ale nie
zbudowanymi z mysla o nim. Ttoczac sie na poktadzie otwartym lub pod nim,
pasazerowie odwiedzali popularne wtedy miejscowosci turystyczne, takie jak
Tarda, Czarny Rdg, czy Pitawki, ktore z czasem przerodzity sie w modne wakacyjne

kurorty. Dodatkowo latem organizowane byty tzw. ,.rejsy ksiezycowe”, ktore

odbywaty sie w nocy i cieszyty sie popularnoscia gtéwnie wsrdéd mtodych.
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Po wojnie, w ktorej Kanat Elblaski ulegt nieznacznym zniszczeniom (jedna $luza i
jedna pochylnia), ruch pasazersko-transportowy zostat przywrécony w 1947 r., lecz
ptywajaca dotychczas po kanale flota zostata znacjonalizowana, a statki otrzymaty

nowe imiona. Panstwowa zegluga oferowata wycieczki z Ostrédy do Elblaga oraz z
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Jeziora Szelag przez Ostrdde i Mitomtyn do Itawy'''. Stare i wystuzone statki
pruskie zaczety by¢ wymieniane w latach 60. na nowe, ktore do dzi$ mozna spotkac
na kanale i sg one obecnie tak samo stare i wystuzone, jak ich poprzednicy.
Rowniez, tak jak wszystkie poprzednie, .nowe"” statki sa biate, zgodnie z tradycja, i
nosza miano biatej floty. Poza regularnymi rejsami, kanat przez dekady
wykorzystywany byt przez kajakarzy oraz zeglarzy, ktorzy do dzi$ przeprawiaja sie

nim na jeziora Pojezierza ltawskiego.

Jeszcze 15 lat temu mozna byto spotkaé w ltawie statki pasazerskie kursujace z

Elblaga, czy Ostrddy, natomiast obecnie zobaczy¢ je mozna wytacznie w okolicach
pochylni, kursujace w te i z powrotem z najwyzszej pochylni w Buczyncu do
najnizszej w Catunach lub na trasach jeszcze krotszych. Nieliczne rejsy w rejon
pochylni startuja z Elblaga lub Ostrdody. Zaokretowanie najczesciej odbywa sie na

nabrzezu przy jednej z pochylni, gdzie na poktad wchodzi kilkadziesiat osob - jedna

" Kowalski i Wawrzynski 2010, s. 93-101
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lub dwie wycieczki autokarowe, przybyte tylko po to, aby podrézni mogli poptynaé
statkiem ,po trawie”. Najwieksze statki zabieraja na poktad 65-69 pasazeroéw, a
mniejsze 34. Ze wzgledu na ograniczenia szerokosci podyktowane wymiarami
wdzkow na pochylniach, wszystkie statki biatej floty sa bardzo waskie (ponizej 3.5
m), a przy tym stosunkowo dtugie, bo az do 26 m. Cze$¢ wiekszych statkdw sktada
sie z dwdch poktadow, a wszystkie mniejsze sa jednopoktadowe. Statki te zostaty
zaprojektowane na Kanat Elblaski, ale jedynie pod katem ograniczen
gabarytowych. Wszystkie one oferuja bardzo skromna oferte turystyczna -
pasazerowie moga na siedzaco z zamknietej kabiny, lub jesli jest - z poktadu
otwartego - na stojaco odby¢ rejs po wyznaczonej trasie, z roku na rok coraz
krotszej. Przy tak waskim kadtubie i tak duzej liczbie pasazerdéw, moga oni albo
siedzie¢ dwdjkami w kabinie, skad niewiele wida¢, albo ttoczy¢ sie na poktadzie
otwartym, skad trudno nawet robi¢ zdjecia, ze wzgledu na panujacy tam przy dobrej
pogodzie Scisk. Taki sposob zwiedzania kanatu jest peten ograniczen - zaréwno co
do trasy wycieczki, czasu jej trwania, wspottowarzyszy podrozy, jak i co do samego
kontaktu z kanatem i jego otoczeniem. Na statkach panuje bowiem Scisk i hatas
wywotany zarowno praca silnika, jak i gwarem ttoczacych sie pasazerow, meczy
wszechogarniajacy zapach spalin, co w zasadzie uniemozliwia gtebsze przezycie

kontaktu z dzika przyroda czy pieknem kanatu.

Poza samymi statkami, problemem jest rowniez brak jakiejkolwiek infrastruktury
turystycznej nad kanatem. Nie istnieja na brzegach miejsca, w ktorych mozna sie
zatrzymad, zjesc piknik, czy skorzysta¢ z sanitariatow - nie ma bowiem w ogole
przystani poza nabrzezami pochylni, a istniejaca tam szczatkowa infrastruktura

wrecz odstrasza.
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Obecnie funkcjonujacy model turystyki wymaga statego bagrowania i pogtebiania

kanatu (najwieksze statki maja zanurzenie 80 cm, przy gtebokosci toru wodnego
ponizej 1 m), co zaburza zrenaturalizowany ekosystem. Co wiecej, naped tak
duzych jednostek ptywajacych wymaga silnikéw o duzej mocy wywotujacych spore
fale, ktore niszcza nabrzeze. Dodatkowo, jest to przyktad turystyki masowej, a
zarazem powierzchownej, ktéra uniemozliwia poznanie regionu i okolicy samego
kanatu, a jednoczes$nie tego rodzaju turysci w zaden sposob nie przyczyniaja sie do
ozywienia gospodarczego regionu - nie nocuja w poblizu, nie korzystaja z
okolicznej gastronomii, nie zwiedzaja zabytkow, generujac zysk z biletdéw. Przez to
okolicznym miejscowosciom brakuje impulsu do poprawy sytuacji gospodarczo-
spotecznej i nie ma bodzca to utworzenia nowych miejsc pracy w agroturystyce czy

gastronomii.

6.2.  Mysl przewodnia nowego modelu turystycznego

Kanat Elblaski zostat wybudowany przez ludzi i - w swoim obecnym stanie, jako
atrakcja turystyczna - stuzy ludziom. Nowy model turystyczny rowniez

projektowany jest dla cztowieka, bo to wtasnie ludzie beda jego uzytkownikami.
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W wyniku trwajacych kilkadziesiat lat zaniedban, krajobraz wzdtuz kanatu mocno
sie zmienit (miejscami nie do poznania) i z zadbanego i uporzadkowanego
krajobrazu, typowego dla kanatéw doby rewolucji przemystowej, stat sie niemalze
puszcza zarosnieta bujna roslinnoscia porastajaca brzegi i wchodzaca do wody,
stanowiaca raj dla dzikiej przyrody, ale jednoczesnie utrudnienia dla tradycyjnej
zeglugi motorowej. Mozna wrecz powiedzieé, ze kanat ulegt procesowi
renaturalizacji - pojawity sie endemiczne gatunki roslin, oraz nowe, dla ktérych
warunki nad kanatem okazaty sie dogodne do rozwoju, a wraz z nimi awifauna'’?,
herpetofauna' i owady, a w szczegdlnosci odonatofauna' (nad samym
Jeziorakiem zyje 30% wszystkich gatunkéw wystepujacych w Polsce). Czerpiac
z nurtu posthumanistycznego, nowy model turystyczny zaktada, ze Kanat Elblaski
ma nie tylko stuzy¢ ludziom, ale i pozostatym organizmom, ktére nad nim znalazty
sobie nowe nisze ekologiczne, stanowiac nieodtaczny, rownocenny element tego
akwenu i jego krajobrazu, ale i majacy niepowtarzalna wartos¢. Jest to
.okazywanie szacunku wobec innych gatunkéw (takze nie-zwierzecych) oraz
ucielesnienie i osadzenie w miedzygatunkowej symbiozie”""®, ktéore wg Rosi
Braidotti w filozofii posthumanizmu ma fundamentalne znaczenie dla cztowieka,
a raczej postcztowieka.

Co wiecej, krajobraz Kanatu Elblaskiego jest obszarem krajobrazu chronionego,
dlatego dziatania projektowe przewidziane dla tego obszaru powinny by¢ Scisle
przemyslane i dostosowane do warunkdw przyrodniczych'¢. Ponadto, zachowanie
fragmentow krajobrazu naturalnego ma ogromne znaczenie dla rekreacji,
a dodatkowo ma walory gospodarcze, naukowe i dydaktyczne'"’,

Krajobraz stale ulega przeksztatceniu, ktore nastepuje progresywnie lub
regresywnie. W przypadku kanatu, bedacego elementem krajobrazu kulturowego

harmonijnego z duza iloscia elementéw naturalnych, wprowadzonych w sposoéb

M2 ptaki

3 Gady i ptazy

14 wazki

"5 Hoty-tuczaj 2014, s.184
¢ Bogdanowski 1976, s. 59
"7 |bidem, s. 23
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sztuczny oraz w wyniku procesow naturalnych, moze on zamieni¢ sie w krajobraz,
niemalze, naturalny, poprzez naturalne procesy biologiczne, np. zarastania
nabrzezy''®. Krajobraz kulturowy jest harmonijny wtedy, kiedy .sposob jego
uzytkowania jest dostosowany do charakteru srodowiska przyrodniczego
i geograficznego oraz zgodny z prawami nimi rzadzacymi”'". Rejon wzdtuz KE, jak
kazdy krajobraz kulturowy, zachowat pozostatosci swojej ewolucji historycznej -
naturalne i czesciowo pierwotne uksztattowanie, za$ jego pokrycie jest typowo
kulturowe - pola uprawne, lasy gospodarcze, zabudowa.

Rowniez istotnym czynnikiem przemiany omawianego krajobrazu jest jego
dostosowywanie sie gtéwnie do potrzeb wypoczynku i rekreacji, ale takze
mieszkaniowych.

W tak traktowanym krajobrazie, nowy model turystyki musi spetnia¢ pewne
zatozenia

Z koniecznosci przystosowania kanatu dla potrzeb turystéw zwiedzajacych region,
ale z jednoczesnym poszanowaniem potrzeb gatunkow, ktére znalazty nad tym
kanatem siedliska, wynika opisany ponizej charakter, naped, wielkos¢, dobdr
materiatow jednostki oraz elementow matej architektury, jak tez usytuowanie tych

elementow w przestrzeni i srodowisku kanatu.

6.3. Zatozenia projektowe

Najistotniejszym zatozeniem nowej koncepcji turystyki dla Regionu Kanatu
Elblaskiego jest zmiana charakteru samego kanatu - aby zamiast droga
tranzytowa, ktéra mozna jedynie przeptynaé, stat sie pretekstem do
zreaktywizowania turystycznego catego regionu. Dzieki interwencji, jaka jest nowy

model turystyczny, nadal mozna sptywac kanatem, ale jest to dopiero poczatek

"8 [bidem, s. 37
"9 [bidem, s. 23
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przygody, ktdra kanat oferuje. Istota jest to, aby spedzi¢ czas na kanale i w jego
poblizu, poznac otaczajaca go okolice, a nie zeby tylko , odhaczyc” kolejna atrakcje.
Sam kanat ma stuzy¢ temu, aby turysta mogt sie po nim poruszac, zatrzymac sie
w dogodnym miejscu i stamtad dalej wyruszy¢ w gtab regionu, czy to na rowerze,
czy tez pieszo. Podczas takiej wycieczki, zwiedzajacy madgtby zobaczy¢ miejscowe
zabytki i atrakcje przyrodnicze, sprébowac regionalnej kuchni i poznac lokalna
kulture.

Nastepnym elementem projektowanego nowego modelu turystyki jest stopniowe
zastapienie dominujacego obecnie transportu zbiorowego - w skali kanatu, wrecz
masowego - transportem indywidualnym lub zbiorowym przeznaczonym dla
mniejszych grup. Dotychczasowy model oferujacy gtownie rejsy statkami
pasazerskimi jest dla turystow ograniczajacy, statki sa ciasne, zattoczone i
niekomfortowe, zanieczyszczaja s$rodowisko spalinami i uniemozliwiaja
zroznicowanie trasy wycieczki w zaleznosci od indywidualnych upodoban
poszczegolnych turystdw. Zastapienie transportu zbiorowego siecia mniejszych, a
zarazem zrdznicowanych jednostek, pozwoli turyscie wzmocni¢ indywidualne
odczucia przezywania blizszej wiezi z natura oraz samym kanatem i jego
wyjatkowym urokiem. Taki sposdb zwiedzania umozliwi takze lepsze dopasowanie
oferty atrakcji turystycznych do indywidualnych upodoban - jedni beda podazad
$ladami minionych kultur (np. szlakiem mennonitéw), inni tropi¢ beda rzadkie
chronione gatunki fauny i flory zasiedlajace okolice kanatu.

Kolejnym, nie mniej istotnym, zatozeniem projektowym jest dochowanie
standardow zrownowazonego rozwoju poprzez jak najmniejsza ingerencje
w srodowisko przyrodnicze. Szuwary, bujnie porastajace brzegi nie tylko jezior, ale
I kanatu, sa bardzo cenne przyrodniczo, poniewaz stanowia miejsce gniazdowania
i kryjowke ptakéw wodnych, a dodatkowo petnia funkcje fitosanitarna -zatrzymuja
I stabilizuja zanieczyszczenia w wodzie. Oznacza to nie tylko pozostawienie
maksymalnie zrenaturalizowanego kanatu, z najmniejsza mozliwa ingerencja
w zadrzewienie i zakrzewienie brzegdw kanatu, ale tez pozostawienie

maksymalnie duzej ilosci roslinnosci wodnej, stanowiacej siedlisko wielu cennych
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i chronionych gatunkow ptakdéw i owaddw, a jednoczesnie filtrujacej wode kanatu.
Z drugiej strony, wyrazem ograniczenia ingerencji w srodowisko jest rowniez
ograniczenie liczby turystéw jednoczesnie korzystajacych z tego samego odcinka
kanatu.

Rezultatem powyzszych zatozen, jest projektowana nowa koncepcja turystyki,
ktora tworzy program, zaktadajacy przemieszczanie sie droga wodna (systemem
kanatow i jezior Kanatu Elblaskiego) na dedykowanej dla niej jednostce ptywajacej
miedzy wyznaczonymi w wyselekcjonowanych na trasie punktach -
mikroprzystaniami, zapewniajacymi miejsce odpoczynku, noclegu pod namiotem,
a takze dostep do sanitariatow (wc i prysznic). Co bardzo istotne, z owych miejsc
postoju wyrusza¢ beda mogli turysci na dalsze wycieczki eksplorujace blizsza
i dalsza okolice.

Ponizsza mapka pokazuje wstepnie wybrane lokalizacje przystani oraz
przyktadowe trasy wycieczek rowerowych, jakie mozna odby¢ z danych

mikroprzystani.
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Trasa 1: przystan ,Druzno” - Jeziorna - Tropy Elblaskie - Raczki Elblaskie -
Zurawice - Jezioro - Markusy - Stare Dolno - Swiety Gaj - Kwietniewo - Powodowo
— Gradowy Mtyn - Nowe Dolno - Dzierzgonka - Wegle Zukowo - Jeziorna, dt. trasy:
okoto 65 km, czas jazdy: okoto 3.5h

Trasa 2: przystan ,Jelonki” - Jelonki - Marwica - Topolno Wielkie - Rychliki -
Rejsyty - Gotutowo - Dzisnity - Lepno - Buczyniec - Barzyna - Sliwice - prz.
.Jelonki”, dt. trasy: ok. 60 km, czas: ok. 3h

Trasa 3: przystan ,Jelonki” - Nowe Kusy - Krosno - Zielony Grad - Aniotowo -
Marianka - Stegny - Pastek - Krosno - Nowe Kusy -, Jelonki”, dt. Ok. 50 km, czas:
ok. 2.2h

Trasa 4: prz. ,Buczyniec” - Lepno - Dzisnity - Kreki - Potowite - Jarnottowo -
Rezerwat Zielony Mechacz - Budwity - Gumniska Mate - NiedZzwiada - Sasiny -
Lepno - prz. ,Buczyniec”, dt.: ok. 65 km, czas: ok. 3.5h

Trasa 5: prz. ,Matdyty” - Sambréd - Sarna - Chojnik - Rezerwat Niedzwiedzie
Wielkie - Kiekuty - Dobrocin - Wilamowo - Czulpa - ,.Matdyty”, dt. ok. 25 km, czas:
ok 1.5h

Trasa 6: ,Matdyty” - Jarnottowo - Badki - Pozorty - Tarpno - Girgajny - Zalewo -
Jaskowo - Katy - Klonowy Dwor - Plekity - Sople - ,Matdyty”, dt. ok. 51 km, czas:
ok. 2.2h

Trasa 7: przystan ,Mitomtyn” - Tarda - Prosno - Rus - Florczaki - Rez. Jez. Dtugie
- Niedzwiady - Rez. Sosny Taborskie - Szelag - .Mitomtyn”, dt. ok. 50 km, czas:
ok. 2.2h

Trasa 8: przystan ,Ostrdda” - Ornowo - Brzydowo - Rudno - Pietrzwatd - Wysoka
Wies - Rez. Jez. Francuskie - Miejska Wola - Bednarki - Ryn - Dziadyk - Kraplewo
- Lichtajny - Ostroda - przystan ,Ostréda”, dt. ok. 71 km, czas: ok. 4h

Powyzsze przyktadowe trasy czesciowo pokrywaja sie ze szlakami rowerowymi, ale
w wiekszosci przebiegaja nieoznaczonymi drogami, w duzej mierze pomniejszymi,
czesto gruntowymi. Wyznaczone trasy sa jedynie propozycja, moga byc¢ dtuzsze lub
krotsze, w zaleznosci od preferencji turystéw. Prowadza przez miejsca dziedzictwa

kulturowego (zabytki architektury i osadnictwa) oraz przyrodniczego (rezerwaty
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przyrody i aleje drzewne). Wedtug mojej koncepcji, trasy te osiagalne beda
z poszczegodlnych wyznaczonych przeze mnie lokalizacji przystani - umiejscawiajac
przystanie bratam pod uwage zarowno korzystne warunki brzegowe,
niewymagajace drastycznej ingerencji w okoliczna roslinnos¢, uksztattowanie
terenu niewymagajace niwelacji, jak i bliskos¢ do lokalnych atrakcji przyrodniczych
I kulturowych.

Obecnie, jedyne miejsca, w ktérych mozna sie zatrzymac na gtdwnych odcinkach
KE, czyli miedzy Elblagiem i Ostroda oraz Itawa, znajduja sie albo przy pochylniach,
albo na niektorych jeziorach ,.na dziko”. W przypadku miejsc zatrzymania
zlokalizowanych przy pochylniach, w ciagu dnia stuza one krotkim postojom
wymuszonym czekaniem na swoja kolej ,przeptyniecia po trawie” i sktadaja sie
z dosc krotkiej, wymurowanej kei. Poniewaz pochylnie nie dziataja przez noc,
jednostki odbywajace dtuzszy rejs, ktdre nie zdaza z nich skorzysta¢, musza
spedzi¢ gdzies$ noc, najczesciej tuz przy pochylniach, poniewaz tylko tam mozna
wyj$¢ na nabrzeze. Nie ma jednak w tych miejscach zadnej infrastruktury, jedynie
przy niektorych z nich znajduja sie przenosne toalety typu TOI-TOI, a przy pochylni
Katy ustawiona jest watpliwej urody klinkierowa wiata nieudolnie imitujaca dawna
architekture, we wnetrzu ktorej ustawione sa ordynarne betonowe stot i tawki. W
takiego samego stylu czerwonej wiacie stoja takze charakterystyczne niebieskie
toalety z tworzywa sztucznego. Cho¢ oba te obiekty stoja na uboczu, mocno rzucaja
sie w oczy | raza w naturalnym otoczeniu. Elementy matej architektury, takie jak
sanitariaty, w krajobrazie zielonym nie powinny sie wyrdzniaé, a harmonijnie
wtapia¢ w pejzaz'®, zgodnie z zatozeniem nowego modelu turystycznego,

mowiacym o jak najmniejszej ingerencji w srodowisko i krajobraz KE.

120 Chyba, ze zatozenie jest takie, ze obiekt taki ma by¢ gtéwna ,0zdoba” i atrakcja miejsca
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Toalety i wiaty biwakowe przy przystani Katy

6.4. Jednostka ptywajaca: studium projektowe

.Dany obiekt stwarza miejsce. Tam, gdzie stoi, jest tyt | przod, jest lewo | prawo, jest bliskosc i oddalenie,
wnetrze | zewnetrze, sa formy wyostrzenia, zageszczenia czy przetworzenia krajobrazu. Powstaje otoczenie.
Obiekt i jego otoczenie: wspotbrzmienie przyrody i sztucznie stworzonego dzieta, ktore jest inne niz czyste
piekno przyrody - i inne niz czyste piekno obiektu.”

Peter Zumthor’?’

Pierwszym elementem nowego modelu jest zatem jednostka ptywajaca, ktéra
wpisywac sie bedzie w omowiona powyzej koncepcje. Umozliwia ona bowiem
najdogodniejsze przemieszczanie sie po akwenie, a zarazem spetnia zatozenia
ekologiczne. Dodatkowo, jest to nawiazanie do tradycji turystycznej kanatu -

wozacej pasazerdw od ponad stu lat w rézne rejony systemu KE tzw. biatej floty.

Przed przygotowaniem jakichkolwiek zatozen projektowych dla obiektu
ptywajacego do nowej koncepcji turystyki, przestudiowatam internetowo jednostki,
jakimi ptywa sie po drogach srodladowych na Swiecie, szczegélnie skupiajac sie na
takich, ktore zostaty konkretnie zaprojektowane z mysla o danym akwenie, i ktore
wykorzystuja ekologiczne rozwiazania. Po przejrzeniu dziesiatek zdje¢ i stron
internetowych, gtéwnie anglojezycznych (w tym m. in. holenderskich], ale tez
niemieckich czy francuskich, nie udato mi sie znalez¢ zadnej todzi, ktéra zostataby

zaprojektowana z mysla o konkretnym kanale czy rzece, dostosowujac sie do ich

121 Zumthor 2010, s. 75
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specyfiki i warunkdw zeglugowych. Napotkatam todzie i tratwy ,piknikowo-
spacerowe” o cichym i przyjaznym dla srodowiska napedzie elektrycznym, ale byty
to raczej rozwiazania uniwersalne, nie celujace w zaden szczegdlny akwen.
Najczestszymi typami todzi byty spore jednokadtubowe kabinowe, zawierajace
wszelkie udogodnienia, podobne do tych na ladzie, oraz otwarte, lekkie w wyrazie
katamarany do maksymalnie jednodniowych wycieczek przy sprzyjajacej pogodzie.
Zdarzaty sie takze ,plywadetka” o nietypowych ksztattach, zwykle dla dwoch-
czterech osdb, do opalania sie i biernego wypoczywania, ktére do obstugi wymagaty
niemalze jedynie niewielkiego ruchu nadgarstka, czy wrecz palca, do operowania
joystickiem napedu elektrycznego. Wszystkie te jednostki, w bardziej lub mniej
udanej formie stylistycznej, lepiej, czy gorzej odpowiadaty na zrdéznicowane
potrzeby uzytkownikow. Zatem projektowanie obiektu ptywajacego dedykowanego
dla Kanatu Elblaskiego, najprawdopodobniej bedzie dziataniem precedensowym,

dotychczas niespotykanym w tym obszarze.

Przyktady ekologicznych jednostek rekreacyjnych

Kanat Elblaski jest specyficznym akwenem, sktadajacym sie z sieci jezior

potaczonych ze soba odcinkami sztucznych drég wodnych. Na gtéwnych szlakach,
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tj. jezioro Druzno-Mitomtyn i Mitomtyn-Ostréoda oraz Mitomtyn-Jeziorak, na
jeziorach wyznaczony jest tor wodny (szeroko$¢ kanatu wynosi min. 7 m,
a szeroko$¢ toru wodnego nie przekracza 7 m), ktory teoretycznie zapewnia
minimalna gteboko$¢ (na kanale wynosi ona ponizej 1 m) oraz pozbawiony jest
roslinnosci wodnej. Z tym ostatnim bywa roznie i zdarza sie, ze latem, przy
sprzyjajacych dla rozwoju tego typu roslinnosci warunkach, zegluga na kanale jest
utrudniona. Na pomniejszych odcinkach kanatu oraz pobocznych zbiornikach
wodnych, stan zamulenia dna i gtebokosc¢ tranzytowa sa sporadycznie lub nie sa
w ogdle monitorowane, dlatego zegluga tam jest prawie, lub czasami wrecz
zupetnie niemozliwa. Gtownym problemem, z jakim spotykaja sie jednostki
motorowe - w zdecydowane] wiekszosci lub prawie wszystkie - o napedzie
srubowym, jest nawijanie sie roslin podwodnych lub ptywajacych na srube, co
powoduje obciazenie dla pracy typowych silnikéw zaburtowych o niskiej mocy kilku
KM (todzie motorowe o duzych silnikach oraz statki pasazerskie raczej nie maja
tego problemu). To z kolei wymusza nieplanowane zatrzymania na $rodku kanatu
w celu, czesto recznego, usuniecia nawinietej roslinnosci. Przy intensywnym
zarosnieciu, operacje takie trzeba wykonywac co kilkadziesiat metrow lub
w ekstremalnych przypadkach przejs¢ np. na naped wiostowy. W trakcie sezonu
zeglugowego, na odcinkach stale uczeszczanych przez statki wycieczkowe,
jednostki te swoim napedem wyrywaja i rozdrabniaja roslinnos¢, dzieki czemu

pozostate todzie o mniejszej mocy moga swobodniej poruszac sie po tym obszarze.
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Mocno zaros$niety kanat i préba burtaczenia? jachtu

Ze wzgledu na wyzej wymienione problemy, projektujac jednostke ptywajaca
specjalnie na KE, nalezato rozwazy¢ najodpowiedniejsza forme napedu. Na wstepie
zdecydowatam, ze dobrym rozwiazaniem moze by¢ koto topatkowe. Mogtoby ono
nie tylko sprawniej przedzierac sie przez gaszcz roslinnosci wodnej, ale i przy
okazji natlenia¢ stojaca wode kanatu, korzystnie wptywajac na podwodny
ekosystem. Po gtebszym zapoznaniu sie z tego rodzaju napedem, wybratam koto
topatkowe typu feathering paddle wheel'? o samoczynnie zmieniajacym sie
w trakcie obrotu potozeniu topatek. Dzieki takiemu systemowi, topatki zanurzajac
sie w wodzie i dalej przez caty czas az do wynurzenia sie z niej, znajduja sie

w pozycji pionowej lub zblizonej do pionowej. To pozwala zminimalizowac lub

122 Ciagniecie barki znajdujacej sie na wodzie z ladu

123 Ten typ kota wtasciwie nie ma swojej nazwy w jezyku polskim - bardzo rzadko mozna spotkad
nazwe ,wibrujace koto topatkowe”, w jezyku angielskim ten typ kota nazywa sie réwniez ,vertical
paddle wheel”, natomiast ttumaczenie ,pionowe koto topatkowe” jest u nas takze praktycznie nie
uzywane - Krzysztof Gerlach na forum www.timberships.fora.pl
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prawie zupetnie wyeliminowac¢ opér, z jakim woda dziata na standardowe koto

o statych topatkach, wchodzacych do wody pod katem, przy matej sile napedowej.

Koto topatkowe o nastawnych topatkach Galloway'a/Morgana, zrédto: https://chestofbooks.com

Koto topatkowe o nastawnych topatkach zostato po raz pierwszy opatentowane
w 1829 r."?4 ale mimo jego efektywnego dziatania, czesto sie psuto ze wzgledu na
duza liczbe przegubdw, dzwigni i prowadnic. Przez kolejne lata inzynierowie
probowali to rozwiazanie udoskonali¢, wymyslajac kolejne wersje kot o zmiennym
nastawieniu topatek'®. Na szczegolng uwage zastuguje koto topatkowe
opatentowane w Polsce w 1933 r. (nr patentu PL 18554), ktérego autorem jest
Antoni Jajko. Jest to wariacja na temat kota topatkowego o zmiennym nastawieniu
topatek, lecz w tym mechanizmie, zamiast uktadu drazkowego, zastosowane
zostaty dwa niewspotsrodkowo umieszczone kota o réwnolegtych do siebie osiach,

potaczone ze soba sworzniami, do ktorych przymocowane sa topatki znajdujace sie

124 Wymyslone i opatentowane przez Gallowaya, lecz w 1830 r. wykupione i zastosowane przez
Williama Morgana, ktérego imie zwykle przypisuje sie temu wynalazkowi - zrédto:
https://www.nature.com/articles/124285a0

125 M. in. patent nr US 30804 A Byrona Densmora z 1860 r., patent nr US 464520 F. E. i H. A.
Pirrungow z 1891 r., czy patent nr US 688643 A D. W. Hortona z 1901 r.
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miedzy kotami. Dzieki temu topatki zawsze sa do siebie réwnolegte i zachowuja
ustawienie pionowe (prostopadte do powierzchni wody), niezaleznie od swojego
potozenia na obracajacym sie kole. Po zapoznaniu sie z wyzej wymienionym
patentem, uznatam go za najlepszy do projektu jednostki ptywajacej na KE. Poza
zwiekszona efektywnoscia, patent ten ma jeszcze jedna zalete - kota topatkowe
umieszczone sa tuz nad powierzchnia wody, dzieki czemu zanurzaja sie same
topatki, a to z kolei jest korzystne przy wodzie obfitujacej w roslinnos¢ podwodna

| ptywajaca na powierzchni.

‘3G 1 ofapysmupsndog T Anag

Ilustracje do opisu patentowego wynalazku Antoniego Jajki

Dodatkowo, zgodnie z wywodem lvora Bittle’a', nie jest potrzebna tak duza liczba
topatek, jak zwykle w przypadku tego napedu stosowano (co najmniej 8, a liczba
topatek wzrastata wraz z wielkoscia promienia kota). Opierajac sie na poréwnaniu
pracy topatek do ruchu wiosta, Bittle, budujac model kota topatkowego obliczyt, ze
wystarczy 5 topatek'”. W swoim patencie natomiast, Jajko przedstawit koto

0 4 topatkach, i takie wtasnie postanowitam zastosowaé w swoim projekcie.

126 lvor Bittle jest pasjonatem amatorem - budowniczym matych modeli statkow, w tym parowcow
bocznokotowych, ktéry relacjonowat rezultaty swojej pracy na stronie http://www.ivorbittle.co.uk
127 Doktadny przebieg obliczen dostepny na stronie:
http://www.ivorbittle.co.uk/8.%20Paddle%20wheel/Front%20page%20for%20section%208.htm
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Pordwnianie ruchu topatki kota do ruchu wiosta, zrédto: ivorbittle.co.uk

Ostatnia kwestia dotyczaca napedu byt wybdr umiejscowienia kota topatkowego.
Opcje, jakie miatam do wyboru, to jedno koto w osi PS'?, dwa kota lub jedno
szerokie za rufa oraz po jednym kole symetrycznie na kazdej burcie. Ze wzgledu
na mozliwosc jednoczesnej przeciwbieznej pracy obu két i idaca za tym bardzo duza

zwrotnoscia, zdecydowatam sie na ostatnia opcje, czyli rozwiazanie bocznokotowe.

Poza zarastaniem, zamuleniem i miejscami mata gtebokoscia, na KE wystepuja
tez inne elementy, ktore bardzo mocno wptywaé beda na projektowana jednostke
ptywajaca. Zarowno wodzki na pochylniach, komory $luz, jak i wrota
przeciwpowodziowe, a takze przejscia pod mostami maja okreslone parametry,
znaczaco ograniczajace gabaryty projektowanego obiektu. Maksymalna szerokosc,
jaka projektowana ,t4dz” moze mie¢ dotem to 2.6 m (dno wdzka na pochylni,
a goéra nieco ponizej 3.2 m (szerokoé¢ najwezszej $luzy - Sluza Mata Rus).
Maksymalna mozliwa wysoko$¢ jednostki to 3.3 m (wysokos¢ do dolnej konstrukcji
mostu jednoprzestowego Mozgowo i wrét bezpieczenstwa Zagadka)'?, a dtugosc

nie powinna przekraczac¢ 27 m (wynika z konstrukcji wozkéw na pochylniach].

128 Jest to 0$ wzdtuzna statku
129 7rédto: http://www.rzgw.gda.pl/cms/site.files/file/zegluga/warzeglRZGW.pdf
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Ostatnie zatozenia, jakie przydatoby sie ustali¢ przed rozpoczeciem projektowania
ksztattu to materiat, z jakiego jednostka ma by¢ zbudowana. Materiaty, ktore

bratam w tym celu pod uwage, to metale i tworzywa sztuczne oraz drewno.

Wtasciwoséci drewna:

Zalety Wady

 lekkie, » dtugotrwate sezonowanie,

e tatwe w obrdbce, » wady struktury: pekniecia, seki,

» elastyczne * zmiana wtasciwosci fizycznych pod

» dobraizolacyjnosé cieplna wptywem czynnikdéw zewnetrznych

e duza wytrzymatosc potaczen (temp, wilgotnos¢) i podczas pracy -
klejonych zmiana objetosci, klejenie cienkich

» charakterystyczny wyglad, nawiazanie fornirow w sklejke poprawia
do dawnych todzi i barek, wyjatkowa wtasciwosci materiatu
estetyka, drewnopodobnego, lecz zmniejsza

* materiat niezastapiony przy elastycznosé materiatu, wptywajac na
wykonczeniu wnetrz i elementéw ksztatt jednostki, ograniczajac
wyposazenia kadtuba mozliwosci swobodnego formowania

obtosci kadtuba,

e podatnosc¢ na procesy gnilne,
tatwopalnos$é - wymaga zmudnej
konserwacji,

e mata odpornos¢ na scieranie
i obciazenia miejscowe,

* budowa trudna, wymaga
wykwalifikowanych szkutnikdow,

e wysoki koszt materiatu - mata
optacalnosc

Drewno, jako materiat odnawialny, jest w zatozeniu budulcem ekologicznym, co
stanowi jeden z jego najwiekszych atutéw. Jednakze, poniewaz drewno mocno
ogranicza swobode modelowania  ksztattu jednostki oraz wymaga
wyspecjalizowanych szkutnikdw, zostato odrzucone, jako materiat na jednostke

projektowana z mysla o Kanale Elblaskim.

W przypadku konstrukcji z metalu, pod uwage bratam zardéwno konstrukcje

stalowe spawane, jak i aluminiowe (ze stopdw aluminium).
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Wtasciwosci stali:

Zalety Wady

e duza wytrzymatos$¢ jednostek « tatwos¢ wgniatania i trwatego
stalowych i zwiekszone wgniatania
bezpieczenstwo e podatnos¢ na zmeczenie materiatu

* tatwe w budowie, e duzyciezar

e  niski koszt budowy « koniecznosc czestej konserwacji

e tatwosé naprawy

* tatwos¢ konserwacji

Wtasciwosci aluminium:

Zalety Wady
» lekkos¢ konstrukcji « podatnosc na korozje
e duza wytrzymatosé elektrochemiczna
* mniejsza tendencja do porastania e obrdbka i budowa wymaga wysoko
organizmami zywymi czesci wyspecjalizowanych
podwodnej w stosunku do stali warsztatdw/stoczni
e wysoki koszt

O odrzuceniu przeze mnie stali zdecydowata tatwos¢ uszkodzenia kadtuba, a takze
koniecznos¢ czestej konserwacji oraz dodatkowo ciezar samego materiatu.
Natomiast aluminium nie zostato wybrane ze wzgledu na maty dostep do
wyspecjalizowanych stoczni w rejonie Kanatu, co skutkowatoby koniecznoscia
produkcji poza regionem. Wptywatoby to na zwiekszenie, juz bardzo wysokich,
kosztow. Takze ze wzgledu na koniecznos¢ transportu, produkcja bytaby mniej

ekologiczna.

Tworzywa sztuczne brane pod uwage to laminaty (tworzywa kompozytowe
sktadajace sie z warstw maty lub tkaniny z wtdkien szklanych przesycone zywica -
najczeéciej - poliestrowa lub epoksydowa), ABS i polietylen (PE). Ze wzgledu na
zaktadana wielko$¢ jednostki (6-8 m), wyeliminowatam styropian (polistyren

ekstrudowany), jako ze zwykle produkuje sie z niego mniejsze todzie.
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Wtasciwosci laminatu:

Zalety

Wady

wzglednie duza wytrzymatos¢

niski koszt materiatu i produkcji -
mozliwosc¢ seryjnej produkcji z jednej
formy

tatwos¢ budowy - nie wymaga
wyspecjalizowanych rzemieslnikow
mozliwos¢ samodzielnej naprawy
uszkodzen

zwiekszajacy sie ciezar w celu
zwiekszenia wytrzymatosci

i usztywnienia konstrukcji -
naktadanie kolejnych warstw

(w konstrukcji kadtuba masywnego)

Wtasciwosci ABS-u i PE:

Zalety

Wady

mato lub nienasiakliwe,

odporne na popularne $rodki
chemiczne,

odporne na Scieranie,

tatwe w utrzymaniu czystosci,
mozliwos$¢ dowolnego wybarwiania.

sktonnos$¢ ABS-u do starzenia sie,
dos$¢ mata sztywnos¢, przy
dwupowtokowej konstrukcji stosuje
sie tworzywa spienione (np. pianke
PU) rozprowadzane w przestrzeni
miedzy powtokami dla zwiekszenia
sztywnosci

Po przeanalizowaniu cech poszczegdlnych materiatéw, zdecydowatam,

jednostka zostanie zbudowana z tworzywa sztucznego. Chociaz ABS i PE byty
powaznie rozwazane, to jednak ostatecznie zostaty odrzucone na rzecz laminatu.
Poza duza swoboda w modelowaniu ksztattu, jest on najpopularniejsza w Polsce
technologia budowania todzi i w okolicy Kanatu Elblaskiego jest duzo stoczni, w
ktorych mogtaby sie odbywac produkcja, co zmniejszytoby $lad weglowy.
Dodatkowo technologia ta charakteryzuje sie niskimi kosztamii samego materiatu,
i produkcji, zwtaszcza seryjnej. Co wiecej, laminat obecnie coraz czesciej podlega
recyklingowi', dzieki czemu, po wystuzeniu, jednostki mozna by utylizowac, co

rowniez jest korzystne pod wzgledem ekologicznym, poniewaz odpady w postaci

laminatu nie beda zalega¢ na wysypiskach.

130 Wiecej informacji w Sponberg 1999, s. 44-55 i Wood 2016, s. 82-95




Szkice koncepcyjne

Jednostka ptywajaca projektowana z mysla o Kanale Elblaskim ma spetnia¢ dwie
podstawowe funkcje. Po pierwsze ma umozliwia¢ spedzanie czasu na kanale,
pozwalajac niespiesznie snuc sie po gtownych szlakach i pomniejszych odndzkach
i jeziorach. Po drugie zas, pozwalajac dowolnie przemieszczac sie po systemie drog
wodnych, ma stwarza¢ mozliwos¢ dalszego eksplorowania okolicznego

dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego na ladzie.

Poniewaz w nowym modelu turystycznym kanat nie bedzie stuzyt juz tylko do
przeptywania, nowa jednostka powinna petni¢ rézne funkcje, w zaleznosci od

potrzeb uzytkownikdw, przyktadowo: przewozenie rowerow, mozliwos¢ spania na
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poktadzie, miejsce do opalania, stanowisko do towienia ryb, piknikowanie na
poktadzie. Chcac przypisac¢ wszystkie te funkcjonalnosci jednej todzi, musiatabym
stworzy¢ bardzo duzy - w skali kanatu - obiekt. Przy zachowaniu postulatu
minimalizmmu odnoszacego sie do minimalnej ingerencji w $rodowisko
przyrodnicze i otoczenie kanatu, bytoby to rozwiazanie nietrafione. Ponadto,
przedstawienie jednego ,stusznego” rozwiazania, miatoby znamiona dyktatu, a nie
rozwazan projektowych w kontekscie catego modelu koncepcji turystycznej. Jezeli
rozwazana jest eksploatacja tak specyficznego typu akwenu, to potrzebne sa raczej
obiekty ptywajace, ktére powinny zawiera¢ dwa zbiory cech: cechy wspélne (naped
i wymiary) oraz zrdznicowane, czasem zazebiajace sie funkcje i dodatkowe
elementy. Wielowariantowos¢ todki nie ogranicza w zaden sposob mozliwosci
turystyki, a przeciwnie - rozwija je, umozliwiajac lepsze dopasowanie jednostki
ptywajacej do indywidualnych potrzeb.

Zatozeniem moim, jako projektanta, jest wskazanie, co projektowac na ten akwen
- jakie funkcje, jaki charakter wizualny bedzie najlepszy dla Kanatu Elblaskiego,
na jakie cechy zwroci¢ uwage - nie zas stworzenie jednego konkretnego projektu
todzi. Dlatego ponizsze studium przedstawia szkicowe propozycje typoszeregu
obiektow ptywajacych o roznych funkcjach i cechach, w zaleznosci od potrzeb
i oczekiwan uzytkownikow. Wszystkie wersje maja te sama dtugosc i szerokosé,
taki sam naped i sterowke. Réwniez zadna z koncepcji nie zawiera toalety

i kambuzu™',

131 Kuchnia na statku
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Wersja nr 1: ,t6dZ na 3 godziny”

Dtugos¢ catkowita: 6.1 m, szerokosc: 2.6 m, wysokosc od Llinii wodnej: okoto 1.1 m
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Jest to najprostsza, podstawowa wersja jednostki ptywajacej. Sktada sie wtasciwie
wytacznie z ptaskodennego kadtuba przypominajacego ptywajaca prostokatna
platforme o nieco zwezajacych sie, zaokraglonych krawedziach. Na $rodku
kadtuba, z lekkim przesunieciem w strone dziobu'?, umieszczone sa obudowane
od goéry i od strony poktadu kota topatkowe, tworzace wyrazne wzniesienie
w profilu todzi i zarazem bedace jedynym elementem nadburcia's. Rozwiazanie to
jest nawiazaniem do klasycznych parowych bocznokotowcdw, ktére w czasach
Swietnosci kanatu ptywaty po catym Swiecie, nostalgicznym elementem ze
stylistyki retro, kontrastujacym z nowoczesnym charakterem obiektu. Dodatkowo,
obudowa kota swoim ksztattem podkresla specyficzna dla tego modelu
dwuosiowos¢. Poktad znajduje sie na wysokosci okoto 30 cm nad linia wody, dzieki
czemu z tatwoscia mozna wsiadad i wysiada¢ na nabrzezach kanatu, ktére maja
zblizona wysokos¢. Dookota catego kadtuba biegnie poziomo utozona odbojnica,
ktéra na wysokosci kot topatkowych wygina sie w lekki tuk, aby siegnac osi kota.
Nie tylko chroni ona kadtub i kota przed uszkodzeniem, ale zarazem stanowi

element dekoracyjny. Dzieki odbojnicy mozna cumowac przy nabrzezu

132 prz6d statku
133 Pionowe przedtuzenie burty
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longsidem™, ale takze dziobem lub rufa'. W czesci dziobowej znajduje sie
sterdwka z miejscem dla sternika oraz drugim miejscem obok dla osoby
towarzyszacej, a za nimi miejsca do siedzenia ustawione wzdtuz osi PS na obu
burtach'. Cata czes¢ rufowa przeznaczona jest do wypoczywania i opalania sie na
poktadzie. Pod siedziskami znajduja sie bakisty’’, w ktdérych mozna schowacd
zabrane ze soba rzeczy, a takze niezbedne elementy wyposazenia todzi, jak kapoki,
cumy czy kotwice. Bakisty znajduja sie takze pod poktadem w czesci rufowej.
Wersja ta stuzy do odbywania krétkich 2-3-godzinnych wycieczek, przy tadne;j
pogodzie - brak w niej zadaszenia i ostony od wiatru. Taki otwarty charakter
jednostki i brak barier miedzy pasazerami a natura zwieksza mozliwosc
sensorycznego doswiadczania otoczenia, przede wszystkim przyrody, wszystkimi
zmystami. tacznie na poktadzie moze sie znajdowa¢ maksymalnie 12 osdb wraz ze

sternikiem.

Wersja nr 2: ,t6dz piknikowa”

Dtugosc catkowita: 6.1 m, szerokosc¢: 2.6 m, wysokosc od linii wodnej: okoto 1.1 m

13 Wzdtuz osi statku, burta do nabrzeza
135 Tyt statku

13 Bok statku

137 schowki
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Jest to wariacja na temat wersji ,todzi na 3 godziny”. Jest to ta sama ,.platforma”
bocznokotowa o identycznym ksztatcie, z identyczna sterdwka i przynalezacymi do
niej dwoma siedzeniami. Za miejscami przy sterdwce znajduja sie siedziska
umieszczone wzdtuznie na obu burtach, na ktorych moze siedzie¢ maks. 8 osob.
W osi PS znajduje sie sktadany wzdtuz dtuzszej osi stot, o dtugosci odpowiadajacej
dtugosci siedzisk. Na rufie moze znajdowac sie albo dodatkowe siedzisko
w ksztatcie litery C, albo podniesione do wysokosci siedzisk miejsce do opalania
i wypoczywania, wewnatrz ktérego znajduja sie rowniez bakisty. Dookota catej
czesci dziobowej, az do obudowy koét topatkowych, biegnie szklana barierka,
zapobiegajaca wypadnieciu do wody. Na rufie barierka umieszczona jest za
siedziskiem. Miedzy siedziskami wystajacymi zza obudowy kot a barierka na rufie
znajduje sie przeswit szerokosci okoto 90 cm, ktory umozliwia tatwe wchodzenie
I wychodzenie z todzi. Wersja ta przeznaczona jest do odbywania jednodniowych
wycieczek przy dobrej pogodzie (brak zadaszenia), bez mozliwoéci nocowania na

poktadzie i przewidziana jest dla 8 osdb.

Wersja 3: ,.dziecko na poktadzie”

Dtugosc catkowita: 6.1 m, szerokos¢: 2.6 m, wysokosc od linii wodnej: okoto 1.1 m
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Wersja ta, podobnie jak dwie poprzednie, sktada sie z platformy bocznokotowej ze
sterdwka na dziobie. W czesci srodkowej, natomiast, znajduje sie jedno duze
siedzisko umieszczone w osi PS, a po obu stronach wzdtuz burt znajduja sie
przejscia do czesci dziobowej. W czesci rufowej znajduje sie siedzisko w ksztatcie
litery C ze stolikiem, z bakistami w siedzisku. Dookota poktadu biegnie azurowa
barierka stalowa, z otwierana ,.furtka” w czesci rufowej na obu burtach. Jednostka
ta przeznaczona jest do jednodniowych rejséw przy tadnej pogodzie (réwniez nie
posiada zadaszenia) dla rodzin z dzie¢mi. Na poktadzie moze przebywac

jednoczesnie 10 osob, wtacznie z dzie¢mi.

Wersja 4: ,t0dz dla rowerzystow”

Dtugosc catkowita: 6.5 m, szerokosc¢: 2.6 m, wysokosc od linii wodnej: okoto 1.1 m

Jednostka ta przeznaczona jest dla grupy rowerzystow, chcacych przemieszczac
sie droga wodna miedzy réznymi punktami, skad beda mogli wyruszy¢ w trase, by
dalej zwiedzac i eksplorowac okolice rowerem. Wersja ta rozni sie od poprzednich
tym, ze barierka znajduje sie tylko w czesci dziobowej. Za czescia sterowa znajduja
sie dwa siedziska ustawione wzdtuz burt na wysokosci kot topatkowych, siegajace

az do siedzen sterowki. Natomiast cata strefa rufowa przeznaczona jest do
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przewozenia rowerow. Za rufa przymocowany jest element ramy stuzacy do
mocowania pojazdéw. Rowniez dwie ramy do podparcia rowerdw znajduja sie na
poktadzie rufowym. Dla utatwienia wprowadzania jednosladow na poktad, w czesci
rufowej nie ma zadnej barierki. Podobnie jak w poprzednich wersjach, w
siedziskach znajduja sie bakisty, zamykane na zamek, aby rzeczy w nich
pozostawione byty bezpieczne podczas nieobecnosci pasazerdw, jezdzacych po
okolicy. £6dZz ta rowniez nie posiada zadaszenia, ani miejsca do spania. Na

poktadzie moze przebywac jednoczesnie 10 pasazerow i 10 rowerdw.

Wersja 5: ,tddZ na dtuzszy rejs”

Dtugosc catkowita: 6.5 m, szerokos¢: 2.6 m, wysokosc od linii wodnej: okoto 2.4 m

Ostatnia z przedstawianych koncepcji jest todzia przeznaczona do odbywania
dtuzszych, kilkudniowych rejsow, dzieki ktorej mozna spedzi¢ w RKE wiecej czasu
i jeszcze lepiej go poznac. Ponadto, jednostka ta przeznaczona jest do ptywania
takze przy ztej pogodzie. Jak we wszystkich poprzednich wersjach, podstawa
jednostki jest bocznokotowa platforma ze steréwka w czesci dziobowej. Czes¢ ta
ostonieta jest petnym nadburciem. Aby bryta nie stata sie zbyt masywna, nadburcie

petne jest jedynie do pewnej wysokosci, konczac sie odstawionym w goére na
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podporach relingiem. Na fragmencie nadburcia umieszczona jest owiewka
w postaci szyby chroniacej sternika od wiatru i innych niekorzystnych warunkow
atmosferycznych. Za siedzeniami sternika znajduja sie dwa siedziska dtugosci
okoto 2.5 m ustawione wzdtuz obu burt, ktdre mozna w razie potrzeby przeksztatcic
w koje'®, W zamykanych na zamek bakistach siedzisk mozna przechowywac srodki
ratunkowe oraz bagaz. Pod poktadem w czesci rufowej znajduje sie zagtebiona
koja. Po podniesieniu fragmentu poktadu, rozktada sie namiot, umozliwiajac
dostep do koi pasazerom. Na rufie nie ma zadnej barierki, a za nia umiejscowiona
jest rama do mocowania rowerdéw. Na wysokosci kot, z poktadu wznosi sie
konstrukcja w formie przypominajacej tuk, podtrzymujaca dach o geometrii

powtarzajacej ksztatt poktadu. £6dzZ ta przeznaczona jest dla 4 osob z 4 rowerami.

Przedstawione powyzej koncepcje sa jedynie przyktadowymi kombinacjami.
Zmiana uktadu poszczegodlnych elementdw i wyposazenia umozliwia stworzenie
duzo wiekszej liczby wersji dedykowanych kolejnym scenariuszom uzytkowym
i odmiennym potrzebom turystow. Podkresli¢ nalezy, ze zaprojektowane przeze
mnie warianty jednostki ptywajacej sa swego rodzaju punktem wyjsciowym, po

kilku latach uzytkowania zaproponowanych typow todzi mogtoby sie okazac, ze w

138 } 9zko na statku
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wyniku ewolucji potrzeb ludzkich i po przebadaniu preferencji uzytkownikdw,
wynikna¢ moze potrzeba zmiany projektu jednostki, poniewaz inny scenariusz
uzytkowy zyska przewage i np. potrzebne beda jednostki dla bardziej

zorganizowanych grup wycieczkowych.

109



110



Pewna szkicowos$¢ przedstawionych koncepcji, wynikajaca z charakteru pracy, jest
raczej wskazaniem kierunkow stylistycznych i funkcjonalnych dla jednostek
ptywajacych po KE, swoistym drogowskazem wynikajacym z mojej autorskiej wizji
Iintuicji projektanta, poprzedzonej jednakze gruntownymi badaniami akwenu i jego

okolicy.
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Poniewaz introdukowanie nowego modelu turystycznego odbywatoby sie,
w najbardziej prawdopodobnym scenariuszu, stopniowo, wprowadzanie nowego
typu ekologicznej jednostki ptywajacej rowniez odbywatoby sie etapami i przez
pewien czas nowe obiekty musiatyby wspodtistnie¢ z wycofywanymi statkami
pasazerskimi. W poczatkowym etapie mogtyby pojawi¢ sie todzie danego typu, np.
w najprostszej wersji, na wybranym odcinku kanatu, a w miare postepu programu
rewitalizacji, na kolejnych odcinkach mozna by wprowadza¢ kolejne jednostki
o nieco innych funkcjach, przy zatozeniu, ze na Kanale Elblaskim zmiesci sie
ograniczona liczba jednostek jednoczesnie. Po pewnym czasie mozna by
zweryfikowaé, ktore rozwiazania projektowe sie lepiej sprawdzity i spotkaty sie
z wieksza aprobata turystow i na tej podstawie mozna by kontynuowaé wdrazanie

nowego modelu turystycznego, dodajac kolejne obiekty ptywajace, juz konkretnie

odpowiadajace potrzebom potencjalnych uzytkownikdéw.

6.5.  Mikro przystanie: studium projektowe

.Struktura trojwymiarowa jest - lub powinna byc - zaprojektowana specjalnie do swojego miejsca, rowniez
powinna sie blisko i kontekstualnie odnosic do topografii, lokalnego materiatu roslinnego, krajobrazu
I klimatu”

Victor Papanek’?

13 Papanek 1995, s. 75

112



Drugim elementem wchodzacym w sktad nowego modelu turystycznego sa
mikroprzystanie. Zadaniem ich jest zapewnienie: miejsca odpoczynku, dostepu do
sanitariatow (przede wszystkim toalety, a w niektérych miejscach réwniez
prysznical, przestrzeni do biwakowania, mozliwoséci szybkiego natadowania baterii
elektrycznie zasilanych jednostek projektowanych specjalnie z mysla o KE,

wyrzucenia $mieci oraz umycia naczyn pod biezaca woda.

Panoramiczny widok z dziatki proponowanej na lokalizacje mikroprzystani . Jelonki”
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Dziatka mikroprzystani . Jelonki” - wymiary
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Gtownym, a zarazem najwiekszym, elementem projektowanych przystani sa
sanitariaty. Projekt tego typu obiektow z zatozenia jest dla krajobrazu dziataniem
inwazyjnym, dlatego powinien zostac potraktowany - podobnie jak cata koncepcja
przystani - z nalezyta ostroznoscia i powsciagliwoscia. Budowle tego typu nie
powinny sie wybija¢, lecz przeciwnie - wtapia¢ w otocznie.

Przed przystapieniem do projektowania, studiowatam rozne naturalne materiaty
i techniki budowlane, kierujac sie mysla Victora Papanka, ze ,metody budowlane
powinny by¢ tagodne dla srodowiska. Naturalne i najlepiej lokalne materiaty
powinny by¢ uzywane w miare mozliwosci. Lista materiatéw zaréwno
konstrukcyjnych, jak i wykonczeniowych >>oddychajacych<<, zapewniajacych
wymiane powietrza, ciepta i wilgotnosci ze Srodowiskiem zewnetrznym,
zapewniajacych odpowiedni poziom jonizacji, pochtaniajacych wiekszos¢ trujacych
gazow, powinna zawiera¢ naturalne (nieprzetworzone) drewno, gline, ubita ziemie,
cegte, korek, wetne, bambus, trzcine, sizal, wtdkno kokosowe, kamien i tupek™'40,
Pierwotna koncepcja, inspirowana tymi stowami, zaktadata budowe ceglanego
budynku czesciowo zakopanego w gruncie i przykrytego od goéry nasypem ziemi,

porosnietej darnia. Cata konstrukcja, tacznie ze schodami prowadzacymi do

140 Papanek 1995, s. 138
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obnizonego budynku, bytaby stosunkowo duza. Tymczasem dziatki nad samym
kanatem, m. in. te, ktdre zostaty wybrane na mikroprzystanie, sa waskie, przez co

niezbyt duze. Po zastanowieniu odrzucitam wiec taki pomyst.

Kolejna koncepcja zaktadata projekt budynku o konstrukcji szkieletowe]
drewniane] lub stalowej. Aby obiekt, bedacy elementem obcym, harmonizowat
z otoczeniem, Sciany zewnetrzne miaty by¢ czesSciowo pokryte impregnowanymi
deskami z drewna iglastego: modrzewiowymi lub sosnowymi'' (ktére z czasem
naturalnie by sie starzaty i szarzaty), a czeéciowo - zwtaszcza od strony zwrdcone;j
ku wodzie - blacha stalowa polerowana na ,efekt lustra”, aby odbijata okoliczny
krajobraz i sprawiata, ze budynek statby sie prawie niewidoczny. Natomiast
konstrukcja dachu zielonego miata by¢ porosnieta lokalnymi gatunkami takowymi.
Jednak przy tej, jak rowniez poprzedniej wersji, nalezato rozpatrzy¢é problem
sezonowosci. Sezon turystyczny trwa na Kanale Elblaskim od maja do wrzesnia -
w tym okresie uruchomione sa pochylnie i na akwenie pojawiaja sie jednostki
ptywajace. Wiosna i jesienia, przy dobrej pogodzie, w RKE spotka¢c mozna
rowerzystow. Zima natomiast, kanat jest ,nieczynny” i pusty. Mozna przyjac, ze w
tym czasie mikroprzystanie nie beda wykorzystywane i budynki sanitariatow

rowniez, skad zrodzita sie kolejna koncepcja.

141 Jako nawiazanie do rosnacych w okolicy boréw sosnowych
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Trzecia, ostateczna wersja zaktada, ze zamiast budynku posadowionego trwale,
mozna wykorzysta¢ kontenery transportowe, ktore z tatwoscia mozna wywiez¢ na
zime, aby nie niszczaty. W tym celu proponuje wykorzysta¢ uzywane kontenery
transportowe, co pozwoli da¢ im drugie zycie w ramach upcyclingu’#, zmniejszajac
zarowno ilos¢ odpaddw, jak i ilos¢ materiatow wykorzystywanych w produkcji
pierwotnej. Projekt ten zaktada takie samo wykonczenie zewnetrzne, jak w
poprzedniej wersji - boki i tyt kontenera maja by¢ pokryte deskami naturalnie
starzejacego sie drewna iglastego (impregnowanego modrzewia lub sosny), za$
zwrdécony w strone wody front - blacha stalowa wypolerowana do lustrzanego
potysku, odbijajaca najblizsze otoczenie i niebo. Zardwno blacha, jak i deski
drewniane zakrywac beda izolacje termiczna, np. z twardych ptyt piankowych
PIR™3. Dach natomiast pokryty bedzie, jak w poprzedniej wizji, darnia z lokalnej
roslinnosci takowej, na ktorej fragmencie umieszczone beda panele fotowoltaiczne
stuzace do zasilania wewnetrznego oswietlenia ledowego uruchamianego za
pomoca czujnika ruchu. W mojej ocenie, w ten sposdb osiagniety zostanie zatozony
cel jak najmniejszej ingerencji infrastruktury turystycznej w pejzaz, a zarazem
wypetni to zatozenia postulatu zréwnowazonego rozwoju i umozliwi recykling
kontenerow wycofanych z transportu. Jednoczesnie rozwiazanie to zapewnia
minimalna ingerencje w podtoze, jak tez rozwiazuje problem sezonowego
wykorzystywania przystani i koniecznosci dozorowania obiektu poza sezonem -
taki kontener mozna po prostu wywiez¢ po zamknieciu pochylni, zmagazynowac na

czas zimowy, a kolejna wiosna zainstalowac na nowo.

142 forma przetwarzania wtérnego odpaddw, w wyniku ktérego powstaja produkty o wartosci
wyzszej, traktowane jako wartosciowe surowce (wikipedia.org)
143 Poliizocyjanuran
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Kazdy obiekt wyposazony bedzie w wentylacje grawitacyjna, dodatkowo w kazde]
toalecie i prysznicu pod sufitem umieszczone beda niewielkie prostokatne okna
zapewniajace dodatkowa wentylacje i przewiew, tak istotne w czasie letnich
upatow. We frontowej Scianie znajdowac sie beda dwie albo trzy pary drzwi,
umiejscowione w zaleznosci od przyjetego uktadu funkcjonalnego. Drzwi rowniez
pokryte beda lustrzana blacha, lecz ze wzgledu na izolacje zewnetrzna, beda nieco
cofniete.

Wedtug zatozenia, gtdownym zrdédtem zasilania urzadzen (przede wszystkim
podgrzewacza wody, ale tez tadowarki do baterii, w ktére wyposazone sa
projektowane jednostki ptywajace) bedzie prad z sieci od lokalnego operatora
energetycznego, dostarczony za pomoca utozonych pod ziemia przewodow.
Wspomniane wyzej panele fotowoltaiczne na dachu petnity beda natomiast funkcje
zasilania dodatkowego, aby zmniejszy¢ zapotrzebowanie za energie sieciowa, co
pozwoli zmniejszy¢ koszty eksploatacji, a zarazem chod czesciowo wykorzystac
odnawialne zrodta energii.

W projekcie zdecydowatam sie ponadto doprowadzi¢ wode z lokalnej sieci
wodociagowej, wykorzystujac bliskos¢ posadowienia mikroprzystani do
istniejacych juz sieci tego typu. Alternatywa bytoby korzystanie ze studni
gtebinowej w mikroprzystaniach bardziej oddalonych od osiedli ludzkich.

Z kolei problem odprowadzenia nieczystosci rozwiazatam poprzez wykorzystanie
szamba. Pierwotnym  pomystem  byto  wybudowanie  ekologicznych
mikrooczyszczalni rozsaczajacych, jednakze ze wzgledu na bliskos¢ naturalnych
zbiornikdw wodnych oraz kanatu (ktérego brzegi nie sa utwardzone i zaizolowane),

obecne przepisy wykluczaja takie rozwiazanie.
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Projektujac obiekty matej architektury, pod uwage wzietam dwa typy kontenerow:
10ft i 20ft'44, oba w wers;ji high cube, czyli o zwiekszonej wysokosci w stosunku do
standardowej, okoto 2.6 m. 10ft to kontener dtugosci ok 3 m, a 20ft - okoto 6 m.
Szerokosc obu typow kontenerow jest taka sama i wynosi okoto 2.5 m, natomiast

ich wysokos¢ to ok 2.9 m. Wymiary wewnetrzne kontenerdw sa nieco mniejsze.

Kontener 10ft moze zosta¢ wykorzystany na rézne sposoby:

Wersja 1 kontener podzielony
zostaje na pot i w jedne;j
czesci moze znajdowac
sie toaleta, a w drugiej
prysznic, oba

o identycznych
wymiarach

Wersja 2 kontener podzielony
zostaje tak samo, jak
powyzej, ale zamiast
prysznica, proponuje
dwie toalety - damska
i meska

Wersja 3 w czesci, o szerokosci
ok 1.8 m znajduje sie
toaleta przystosowana
dla osoby poruszajacej
sie na wozku
inwalidzkim, a w drugiej
czesci, o szer. okoto 90
cm znajduje sie
prysznic

Propozycja podziatu kontenera 20ft:

144 Dtugosci 10 stop i 20 stop
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Wersja 1

kontener podzielony na
trzy czesci, odpowiednio
szerokosci 2,2i 1.5 m.

w jednej z wiekszych
czesci znajduje sie toaleta
dostepna dla osoby
poruszajacej sie na wozku
inwalidzkim, w drugiej
prysznic - réwniez
przystosowany wymiarami
dla 0séb z ograniczona
sprawnoscia, natomiast
w trzeciej czesci znajduje
sie druga toaleta.
Dodatkowo z tytu
kontenera, na szerokosé
ok 2 m za $rodkowa
czescia, znajduje sie
zadaszona nisza, w ktdrej
umieszczony jest
zewnetrzny zlew do mycia
naczyn

Wersja 2

kontener podzielony na
dwie rowne czesci, gdzie
w kazdej znajduje sie
tazienka z toaleta,
prysznicem i umywalka
dostepna dla osoby
poruszajacej sie na wozku
inwalidzkim. Z tytu
kontenera, znajduje sie
zlew do mycia naczyn

Rozne typy sanitariatow moga by¢ zlokalizowane na réznych mikroprzystaniach -

np. na niektérych przystaniach moze znajdowac sie sanitariat przystosowany dla

0sdb z ograniczona sprawnoscia, a na innych nie. Rowniez nie na kazdej przystani

znajdowac sie bedzie prysznic. Zrdznicowanie to moze wynikac z czestotliwosci

odwiedzin danego miejsca oraz jego popularnosci, jako miejsca noclegowego,

a takze wielkosci dziatki danej przystani, od ktérej bedzie zalezata liczba todzi,

mogaca jednoczesnie cumowac przy kei.
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Kolejnym elementem mikroprzystani, sa wiaty piknikowe, ktdrych konstrukcja

rowniez bazuje na kontenerach transportowych 10ft. Z kontenerdw tych usuniete
zostaja boczne Sciany z blachy trapezowej oraz wrota - wykorzystywana jest sama
rama z belkowana podtoga. Pokrycie podtogi stanowic¢ bedzie drobny zwir, najlepiej
z lokalnej zwirowni, dzieki czemu bedzie mozna na nim postawi¢ grilla lub
kuchenke gazowa. Takie pokrycie zgodne jest z idea stosowania materiatow
naturalnych, lokalnego pochodzenia i lepiej wpisujacych sie w otoczenie, niz
powszechnie stosowany beton. Dach natomiast, podobnie jak w sanitariatach,
pokryty bedzie darnia z lokalnej roslinnosci takowej. Sama rama wiaty moze zostaé
ostonieta drewnem, pokryta blacha lustrzana lub tez pomalowana lustrzana farba
w celu ukrycia jej w krajobrazie. Wedle zatozenia projektu, wiata z jednej strony
nawiazuje do wykonczenia i formy sanitariatow, z drugiej zas ma maksymalnie
wtopi¢ sie w otoczenie, aby nie zaktocad piekna okolicznej przyrody. Wiaty
wyposazone beda w proste drewniane siedziska i stot. Pojedyncza wiata stanowi¢
bedzie swego rodzaju modut, pozwalajacy na multiplikacje i dowolne zestawianie,
w zaleznosci od potrzeb i wielkosci dziatki pod mikroprzystania. Podkresli¢ nalezy,
iz proponowane rozwiazania wiat sa moja propozycja wpisujaca sie w ducha

upcyclingu, poszczegolne jednostki administracyjne zarzadzajace poszczegolnymi
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mikroprzystaniami miatyby w tym zakresie pewna dowolnos$¢ i mogtyby wybrac

sposob wykonczenia wiaty, co rowniez mogtoby zapewni¢ odréznialnos¢ przystani.
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7. Podsumowanie i wnioski

Powyzsze propozycje funkcjonalno - stylistyczne stanowia podsumowanie badan
i analiz przeprowadzonych przeze mnie w trakcie studiéw doktoranckich. Cechuje
je ogolnosc i szkicowosc, jednakze jest to dziatanie celowe - stanowia one zbidr
wytycznych, ktére maja sugerowad kierunek rozwoju projektu mikroprzystani, tras
wycieczek 1 sieci jednostek ptywajacych, uwzgledniajacy wptyw szeroko
rozumianego krajobrazu, a takze zamierzonych funkcji. Nakreslone przeze mnie
szkice wyrazaja nadrzedna idee projektowa, nie sa jednak propozycjami
skonczonymi. Przyjete zatozenia nadaja moim propozycjom charakter otwarty, ich
uzupetnieniem mogtaby by¢ np. aplikacja na smartfony wskazujaca mozliwe trasy
wycieczek i identyfikujaca lokalne atrakcje. Podkresli¢ w tym miejscu nalezy, ze
wachlarz zadan tak rozbudowanego zespotu zdecydowanie przekracza ramy
niniejszej rozprawy, a do stworzenia kompletnego projektu niezbedna jest praca
catego zespotu projektowego, sktadajacego sie ze specjalistow wielu dziedzin i
branz.

Przedstawiona w pracy koncepcja nowego modelu turystycznego dla RKE wynika
z pogtebionej analizy fenomenu wybranych podobnych kanatéw zeglownych na
Swiecie. Wszystkie one stanowia ogromna wartos¢ lokalna, spoteczna i wymagaja
troski, wrecz pietyzmu, by zachowac ich unikalny charakter - nalezy podchodzi¢ do
nich ostroznie, unikajac drastycznych dziatan. Koncepcja ta proponuje przewrot w
mysleniu o tego typu obiektach w Polsce, w mocnym odniesieniu do tendencji
Swiatowych. Inkorporacja sprawdzonych sposobdw postepowania ze Swiata daje mi
podstawe, aby stwierdzié, ze podjete przeze mnie decyzje maja szanse odnies¢
zamierzony skutek — doprowadza do ozywienia regionu, umozliwia jego poznanie
szerszej publicznosci, wykreuja nowa atrakcje turystyczna, uosabiajaca idee slow

tourismu.
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Streszczenie

Przedmiotem niniejszej rozprawy doktorskiej jest ozywienie ruchu turystycznego
w rejonie systemu wodnego Kanatu Elblaskiego i jego integracja z terenami
potozonymi wzdtuz drogi wodnej poprzez zastapienie istniejacego modelu
turystycznego nowym - ktdry pozwolitby optymalnie korzystaé z urokoéw i atrakgji
oferowanych przez region. Wybdr tego akwenu nie jest przypadkowy. Jest to
unikalny na skale Polski system potaczonych ze soba kanatdw i jezior, a dzieki
zastosowane] unikatowej dziewietnastowiecznej technologii utatwiajacej
pokonywanie znacznych rdznic wysokosci terenu: pochylni, jest on roéwniez
wyjatkowy na skale swiatowa. Akwen ten ma wielki potencjat - cho¢ zaniedbany
przez dziesieciolecia, ulegt procesowi renaturalizacji - pojawity sie endemiczne
gatunki roslin, oraz nowe, dla ktorych warunki nad kanatem okazaty sie dogodne

do rozwoju.

Zatozeniem pracy jest wykazanie, ze przyjecie nowej koncepcji turystycznej,
majacej na celu ozywienie regionu mozliwe jest jedynie w przypadku poszanowania
przez projektanta samego miejsca, jego otoczenia, zastanej przyrody, ale tez
kultury i tradycji. W rozwinieciu przyjetej tezy, praca obejmuje rozwazania nad
istotnymi dla praktyki projektowe] pojeciami: krajobraz, turystyka, turystyka
kulturowa i zrownowazony rozwdj oraz slow tourism. Studia bibliograficzne,
badania terenowe i wtasne obserwacje, a takze powziete przeze mnie badania
poréownawcze wybranych dotychczas zrealizowanych projektéw rewitalizacji
kanatéw zeglownych na Swiecie, zwigzane z wymienionymi wyzej pojeciami, stuza
stworzeniu zatozen projektowych turystycznej infrastruktury ladowej w postaci
matej architektury, ktdre dopasowane beda do potrzeb, ale i do otoczenia, aby jak
najmniej ingerowa¢ w piekno dzikiej przyrody. Koncepcja ta zaktada rowniez
studium zupetnie nowego srodka transportu, dostosowanego nie tylko do specyfiki
kanatu, ale tez potrzeb uzytkownikdow, w tym nowego typu turystow, ktorzy

chcieliby przyjecha¢ w to miejsce, aby spedzi¢ czas na kanale i mie¢ mozliwos¢
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zatrzymania sie, aby moc zapusci¢ sie w gtab ladu. Podkreslic nalezy, ze
stworzenie koncepcji przez projektanta dziatajacego na polu architektury wnetrz i
wzornictwa pozwala zastanowic¢ sie nad kwestiami wptywu kultury, krajobrazu,
przyrody na projektowane formy, a zarazem jak projektowane obiekty wptyna na

otoczenie, w jaki sposdb osiagnac na tym polu harmonie.
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