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Wydziat Architektury i Wzornictwa

Politechniki Koszalinskiej

Recenzja dorobku projektowego, osiggnie¢ dydaktycznych
i organizacyjnych oraz osiggniecia naukowego pn. ,,Projekt architektury
statku R/V Oceanograf przeznaczonego do interdyscyplinarnych badan
Morza Battyckiego dla Uniwersytetu Gdanskiego” w postepowaniu
habilitacyjnym Pana dr Pawta Getesza w dziedzinie sztuki, w dyscyplinie
sztuki plastyczne i konserwacja dziet sztuki, wszczetego na Wydziale

Wzornictwa Akademii Sztuk Pieknych w Gdansku.

Niniejsza recenzja sporzgdzona zostata w oparciu o dostarczone materiaty:

- Wniosek habilitanta o przeprowadzenie postepowania w sprawie nadania stopnia
doktora habilitowanego z dnia 05.04.2024r.

- Dane osobowe wnioskodawcy

- Autoreferat

- Wykaz osiggnie¢ zawierajgcy przeglad dorobku projektowo-artystycznego,
dydaktycznego i dziatalnoéci organizacyjnych i popularyzatorskich

- Opis osiagniecia naukowego pn. Projekt architektury statku R/V Oceanograf
przeznaczonego do interdyscyplinarnych badan Morza Battyckiego dla Instytutu
Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego.

- Skan dyplomu doktora oraz kopia zawiadomienia o nadaniu stopnia doktora

- Curriculum Vitae

- Oswiadczenie Spofki Eleship o uznaniu wspotautorstwa wraz z podaniem zakresu
opracowania

- Oswiadczenie Spoftki Seatech o uznaniu wspotautorstwa wraz z podaniem zakresu
opracowania

- Portfolio prac zawodowych habilitanta

- Portfolio dydaktyczne zawierajgce realizacje dyplomowe — licencjackie i magisterskie
z lat 2014-2023.



Podstawowe Informacje o Kandydacie

Pan dr Pawet Getesz ukonczyt studia na Wydziale Architektury i Wzornictwa Akademii
Sztuk Pieknych w Gdansku. Dyplom magisterski pod opiekg prof. Jacka Popka
i starszego wyktadowcy — profesora tytularnego Andrzeja Lercha na kierunku
Wzornictwo Przemystowe obronit w 2001r. Temat pracy: ,Baza nurkowa do prac na
gtebokosci dla Krajowego Osrodka Medycyny Hiperbarycznej w  Gdyni”.
W 2013 roku uzyskat stopien doktora sztuki w dziedzinie sztuk plastycznych
w dyscyplinie sztuk projektowych na Wydziale Architektury i Wzornictwa Akademii
Sztuk Pieknych w Gdansku. Od 2001 roku zwigzany z Akademig Sztuk Pieknych
w Gdansku, poczatkowo jako asystent profesora Andrzeja Lercha, a od 2016r.
prowadzgcy Pracownie Architektury Okretow i Podstaw Architektury Okretéw z pomoca
asystenta mgr Krzysztofa Bochra.

W latach 2019 — 2021 wraz z dr Anng Wachowicz i dr Tomaszem Kwiatkowskim
prowadzit zajecia na kierunku Inzynieria Mechaniczno-Medyczna na Politechnice

Gdanskiej.

Oprocz pracy dydaktycznej Pan Getesz jest aktywnym projektantem pracujgcym
w duzych zespotach. W 2001 roku zasilit zespét biura projektowego Naval Engineering
and Design Sp. z 0.0. Z siedmioletniego okresu wspétpracy pochodzg dwie realizacje

okretowej architektury.

W latach 2009 — 2016 habilitant zwigzany byt zawodowo ze spétkg Seatech
Engineering, gdzie pracujgc w miedzynarodowym zespole wspottworzyt kilka
znaczacych jednostek ptywajgcych, w tym statek badawczy R/V Oceanograf.
Od 2016 do 2019 roku Pan dr Getesz petnit funkcje Prodziekana Wydziatu Architektury
i Wzornictwa.

Pan dr Getesz w okresie podlegajgcym ocenie, czyli w latach 2013-2024
udokumentowat:

-jedng monografie

udziat w 6 wystawach
- 3 artykuty

- udziat w miedzynarodowej konferencji w Warszawie

udziat w badaniach statutowych Wydziatu Architektury i Wzornictwa ASP w Gdansku.



Ocena dorobku projektowego

Jakos¢ i mnogosc prezentowanych projektow i realizacji po uzyskaniu stopnia doktora
okreslajg kandydata jako dojrzatego, skutecznego i odpowiedzialnego projektanta.
Dlatego, nie do konca zrozumiate jest umieszczenie w dokumentacji habilitacyjnej
projektow i realizacji stworzonych przed uzyskaniem przez habilitanta stopnia doktora.
W kilku miejscach opracowania brakuje jednoznacznej informacji czy projekt zostat
wdrozony czy oglagdamy koncepcje. Autor prezentuje projekty w sposob atrakcyjny,
lecz niejednolity — w niektérych przypadkach widzimy fragmenty dokumentacji
wzorniczej (rysunki ztozeniowe, przekroje, rzuty ), w innych miejscach juz tylko zdjecia
produktow w ich naturalnym srodowisku, a jeszcze w innych - same wizualizacje.
Trudno w takiej sytuacji jednoznacznie okresli¢ czy habilitant jest autorem wszystkich
sktadnikdw zamieszczonych opracowan czy tylko koncepcji zwtaszcza w realizacjach
zespotowych, gdzie w kilku przypadkach brakuje okreslonego zakresu prac
wykonanych tylko przez habilitanta. To jednak nie odbiera Panu doktorowi Pawiowi
Geteszowi miana dobrego i profesjonalnego projektanta. W dostarczonej dokumentaciji
w czesci ,Wykaz dorobku projektowo-artystycznego oraz informacja o osiggnieciach
dydaktycznych, organizacyjnych i popularyzatorskich” autor prezentuje 53 osiggniecia
projektowe stworzone po uzyskaniu stopnia doktora, z czego wiekszos¢ stanowig
wspotautorskie projekty architektury statkéw i produktéw wzorniczych. Pan dr Pawet
Getesz w swoim dorobku prezentuje projekty architektury jednostek ptywajgcych oraz
prace z zakresu wzornictwa, takie jak obudowy urzadzeh elektrycznych, medycznych
czy elementéw uzupetniajgcych meble miejskie. Prezentowane projekty cechuje
bardzo dobre wzornictwo, nie odbiegajgce od swiatowych przyktadéw znanych marek.
Habilitant niezwykle sprawnie operuje narzedziami do cyfrowego, parametrycznego
projektowania CAD, co znacznie utatwia wspotprace z zespotem wdrozeniowym,
pozwalajgc jednoczes$nie na skrocenie procesu wdrozeniowego, a co za tym idzie
wygenerowaniu powaznych oszczednosci catej inwestyciji.

Z dostarczonej dokumentacji odczytaé mozna, ze Pan dr Getesz do kazdego projektu
podchodzi z wilasciwym dla dobrego projektanta zaangazowaniem, czynnie
uczestniczagc w petnym procesie rozwoju nowego produktu, angazujgc sie we
wszystkie prace badawcze zespotu i analizujgc procesy funkcjonalne i uzytkowe.
Pewnego rodzaju uzupetnieniem prac wzorniczych Pana doktora Getesza sg projekty
graficzne jak np. projekt identyfikacji wizualnej producenta automatyki przemystowej
i specjalistycznych systeméw intralogistycznych Techma, projekt graficzny i skfad

przewodnika po Gdansku czy stworzony w zespole z Maciejem Dojlitko kompleksowy



projekt zmiany wizerunku sieci sklepow POLO. Sprawnos¢ graficzna ujawnia sie
w tworczosci projektowej habilitanta w kilku miejscach dostarczonej dokumentacji m.in.
w interfejsach uzytkownikéw projektowanych urzadzen sterowniczych, grafice na

statkach czy koncepcjach i realizacjach wystawienniczych.
Ocena dorobku dydaktycznego

Pan dr Pawet Getesz rozpoczat prace dydaktyczng jako asystent profesora Andrzeja
Lercha w 2001 roku. Pod opieka Mentora uczestniczyt w procesach dydaktycznych,
dyplomowych, a nawet redakcyjnych pomagajgc przy sktadzie i wydaniu ksigzek
autorstwa A. Lercha. W 2013r. Pan dr Getesz uzyskat stopieh doktora, a w roku 2016
przejat prowadzenie Pracowni Architektury Okretow.

Jako dydaktyk podkresla : ,dyplomowy komponent pracy dydaktycznej ma dla mnie
szczegolne znaczenie”, totez zrealizowanym pracom dyplomowym habilitant poswiecit
odrebne, bogato ilustrowane opracowanie. Pan dr Pawet Getesz zaprezentowat
dorobek dydaktyczny w postaci opracowanej ksigzki na 150 stronach formatu A4,
ukazujgc w niej chronologicznie studenckie realizacje dyplomowe — o0sobno
licencjackie w ilosci 38 i magisterskie w ilosci 30. Wszystkie opracowania dyplomowe
tematycznie silnie powigzane sg z obszarami badawczymi habilitanta. Problematyka

podejmowanych prac to:

- projekty z zakresu klasycznej architektury okretéw, umocowane w ciggtosci okretowej

tradycji,

- poszukiwanie i eksplorowanie nowych obszaréw okretowych, bazujgcych na analizie

historycznej,
- projekty skoncentrowane na wyjgtkowosci miejsca, lokalne i dedykowane,
- zagadnienia zwigzane z warunkami zycia na statku.

Prezentowane dyplomy cechuje wysoki poziom wiasciwy dla uzyskanych stopni -
pierwszego i drugiego. W autoreferacie habilitant, opisujac swojg role dydaktyka,
wskazuje na rozwoéj programowy prowadzonej pracowni, poczgtkowo scisle powigzane;j
z branzg stoczniowg, a obecnie podgzajgcg za rozwojem technologii, poruszajgca
zagadnienia okoto - okretowe czy traktujgcg projektowane statki jako ptywajace
maszyny, ,ktérych wymiary, skala, funkcja czy interakcje z uzytkownikami czesto nie

odbiegajg od ich lgdowych odpowiednikéw: koparek, spychaczy, lokomotyw, itp.”.

Uwage mojg skupity stowa autora :,obfitos¢ kontekstow statkowej architektury stanowi



dla mnie doskonaty pretekst do ¢wiczenia ze studentami wzornictwa czesto rzadkich
na tym kierunku studiow kompetencji projektowych. Przyktadem takiej praktyki jest
praca w przestrzeni wnetrza. Najpowszechniejszym typem zadan wnetrzarskich sg
studia przestrzeni ograniczonych — matej kabiny czy bloku sanitarnego (zwykle wsparte
praca w makietach 1:1)...” Zaluje, ze dziatania ¢wiczeniowe nie zostaty poparte
dokumentacjg fotograficzng, gdyz samo czytanie o nich pozostawia odbiorce
w niedosycie. Jednak, wykazane i bogato zilustrowane w dokumentacji dydaktycznej
studenckie prace dyplomowe, jak tez opisywane przez autora procesy dydaktyczne,
w tym nieustanna dgznos$¢ do ich rozwijania, sprawiajg, ze Pan dr Pawet Gelesz jawi
sie jako dojrzaly, mocno zaangazowany, swiadomy swojej roli w petni kompetentny

dydaktyk.
Ocena aktywnosci organizacyjnych i prac popularyzatorskich

Duza aktywno$¢ projektowa i zaangazowanie w procesy dydaktyczne nie przeszkodzity
habilitantowi w podejmowaniu prac organizacyjnych na rzecz uczelni m.in.: pracy
Senatora ASP od 2012 do 2020r., Petnomocnika Rektora i Czionka Komisji ds.
Komercjalizacji wynikédw badan naukowych w okresie od 2016 do 2017r.,
Przewodniczgcego Wydziatowej Komisji Rekrutacyjnej i Kierunkowej Komisji
Dyplomowej w latach 2016 — 2019, czy roli doradcy Uczelnianej Komisji ds. Jakosci
Ksztatcenia w latach 2020-2022. Dziatalno$¢ popularyzatorska Pana dr Pawta Getesza
to gtéwnie lokalne, publiczne prezentacje prac studenckich w formie wystaw i prelekcji
okazjonalnych. W 2014 i 2015 roku habilitant wystgpit na Litwie w roli prelegenta

i organizatora wystawy podczas Klaipeda Design Week.

Ocena wskazanego we wniosku dzieta ,Projekt architektury statku R/V
Oceanograf przeznaczonego do interdyscyplinarnych badan Morza Battyckiego

dla Uniwerystetu Gdanskiego”

Z punktu widzenia projektanta wzornictwa, kluczowg kwestig jest ulokowanie dziatan
we wlasciwym czasie, bo czas wiasnie przynosi to co nowe, Swieze, pozostawiajgc za
nami to, co juz znane. Pytanie, ktére nasuwato mi sie od pierwszych kart opracowania
habilitanta to czy: gdyby do oceny przedtozyt projekty wykonane dzis lub maksymalnie
3, 4 lata temu wygladatyby tak jak te, ktére wykonat 10 lat temu? 10 lat dla projektow to
duzo. Dzis patrzymy na nie poprzez pryzmat doswiadczeh i zmian. Mam jednak

swiadomos¢ diugiego i zawitego procesu projektowania tak ztozonej jednostki jakg jest



statek badawczy, ktéry musi spetni¢ szereg rygorystycznych  warunkow
bezpieczenstwa i poprawnej funkcjonalnosci.

Nad przedtozonym do oceny dzietem habilitant rozpoczat prace w 2013 roku po tym,
jak pierwotnie stworzony katamaran B870 o dtugosci 40 metréw, otrzymat negatywny
wynik badan witasciwosci morskich i konieczne stato sie wydtuzenie statku do 49,5
metra. Nowy projekt otrzymat sygnature B870-1l, a w zakres prac, jaki powierzono
Panu dr Pawlowi Geteszowi wchodzity propozycje usprawnien i zalecen rozwijajgcych
pierwotny koncept, wykazane w wizualizacjach prezentujgcych bryte statku. W wyniku
trzymiesiecznych  prac  studyjnych  powstaty dwie autorskie  koncepcje.
W koncepcji 1 autor dokonat kilku rozsadnych i radykalnych zmian w projekcie
bazowym, ktére nie tylko polepszyty parametry wywazenia ( przesuniecie nadbudoéwki
w kierunku rufy, zmniejszenie jej kubatury), ale takze usprawnity funkcjonowanie zatogi
— wytyczenie dwoéch drog wejscia na statek — ,czystej” i ,brudnej” po przeciwlegtych
burtach, usuniecie kabin znad sitowni, wyposazenie kuchni w obowigzkowe okna, czy
umozliwienie wejscia na pokifad pelengowy z klatki schodowej. Poszerzenie
nadbudowki od burty do burty to zabieg, ktéry nadat jednostce dynamicznego
i nowoczesnego charakteru. Obiekt, zwtaszcza w elewacji bocznej, sprawia wrazenie
monolitu, w ktérym autor zdecydowat sie na mocne wizualnie, geometryczne akcenty
w postaci trzech duzych okien kabin oficerskich i wyrazistych szczelin w burtach.
Koncepcja jest spojna, a podjete decyzje projektowe w zakresie ksztattowania formy,
Scisle okreslonej wymaganiami funkcjonalnymi, bardzo dobre i okreslajgce obiekt jako
nowoczesny nawet po 11 latach od jego wykreowania. Koncepcja 2 jest wariantem
pierwszej, w ktorym habilitant poprzez kolejne modyfikacje nadbuddwki — gtdéwnie jej
zmniejszenie oraz zmiany organizacji komunikacji pieszej i kabin mieszkalnych,
konsekwentnie optymalizuje architekture statku, zachowujgc bryle kadtuba
i wyposazenie poktadu roboczego. Zmiany gabarytowe poszczegolnych elementow
byty konieczne dla zmniejszenia masy statku okreslonej jako jeden z priorytetow po
pierwszych badaniach wtasciwosci morskich. W moim odczuciu, koncepcja 2, choé
|zejsza fizycznie i wizualnie, stracita nieco na oryginalno$ci poprzez odseparowanie
nadbuddéwki od kadtuba.

W dalszej czesci opracowania habilitant ukazuje studium stylistyki detali nadbudowki,
umieszczajgc wizualizacje i krotko komentujgc roznice miedzy miekkimi, a ostrymi
krawedziami nadbudowki. Nastepnie, zestawia i porownuje dwie wersje projektu
z wersjg okreslong jako amatorska, podkreslajgc roznice i podobienstwa. W 2014 roku

koncepcje 2 autorstwa Pana doktora Pawta Gelesza dotgczono do zamowienia



kontraktowego jako oczekiwany rezultat projektowy, a tym samym faza koncepcyjna
weszia w etap wdrozeniowy. W podrozdziale ,Projekt kontraktowy” habilitant opisuje
kolejne modyfikacje jakim poddano kadtub, aby poprawi¢ jego witasciwosci oporowe
i obnizy¢ mase pustego statku. Nastepnie, w czesci zatytutowanej ,Kluczowe cechy
uktadu funkcjonalnego statku” autor podkresla role samych uzytkownikdéw w procesie
projektowania :"jednym z najwazniejszych celow mojej wspotpracy z pracownikami UG
byto zrozumienie kluczowych dla ,badawczo-naukowej’ funkcjonalnosci statku
procesOéw pracy i scenariuszy uzytkowych, planowanych badan i ich organizacji;
a takze poznanie przyzwyczajen i preferencji przysztych uzytkownikéw”. Autor
podkresla takze koniecznos¢ korelacji poszczegolnych czesci statku o rdznej
funkcjonalnosci, co wigzato sie z serig zmian na planie generalnym, a tym samym -
w projektowanych wnetrzach. Na szczegdlng uwage zastuguje wrazliwos¢ autora na
warunki zycia zatogi na statku zaréwno podczas pracy, jak tez odpoczynku, mimo iz
projektowane przestrzenie nie sg przeznaczone do dilugotrwatego zamieszkiwania.
Wszystkie kabiny mieszkalne majg okna i niezalezne bloki sanitarne, a wielofunkcyjna
mesa pomiesci 20 osob. Do aranzacji wnetrz autor uzyt czesciowo mebli gotowych,
a czesciowo dedykowanych. Tych drugich, jak pisze autor, jest na statku duzo ze
wzgledu na konieczno$¢ utrzymania rygoru ciezarowego. Szkoda, ze autorskich mebli
habilitant nie wyrdznit, przez co trudno je zidentyfikowac¢ na rzutach czy wizualizacjach.
Jasne fornirowane meble, biate Sciany i sufity z wyrazistymi w kolorze detalami
(gtéwnie w tekstyliach) to trend, ktéry dominowat w wigkszosci realizacji wnetrzarskich
w latach powstawania projektu i dzis tez wyglada to ,$wiezo”, cho¢ uzyte kolory detali
mozna okresli¢ jako wyeksploatowane. Dobrze, Ze ostatecznie uzyto bardziej
stonowanych barw w tekstyliach i tapicerkach, co mozna zaobserwowa¢ w ostatniej
czesci pracy ukazujgcej dokumentacje fotograficzng obiektu.
Kolejnym prezentowanym w opracowaniu pomieszczeniem jest mesa mieszczgca 20
os6b z dwoma stotami — duzym o wymiarach 3790 x 850mm i mniejszym
2350x750mm, aneksem kuchennym i wypoczynkowym oraz meblami do
przechowywania w formie regatéw i szaf. Jak podaje autor :” aneks wypoczynkowy
moze by¢ tymczasowo oddzielany od czesci publicznej”. Z dokumentacji fotograficznej
wynika, ze ,czesciowe” oddzielenie to kotara. W prezentowanych rysunkach
koordynacyjnych mesy brakuje nazw poszczegodlnych obiektow wyposazenia i dopiero
zamieszczone fotografie w ostatniej czesSci pracy rekompensujg ten niedosyt.
Kompozycja kolorystyczna i materiatowa mesy nawigzuje do tej, ktorg autor

zaproponowat dla pomieszczen mieszkalnych, choé tu 2z jeszcze mocniegj



zaakcentowanymi kolorami tapicerek, ktore podobnie jak w kabinach w wersji
realizacyjnej zostaty nieco sttumione i ograniczone do jednej barwy. Podoba mi sie
argumentacja autora w kwestii ,ocieplenia” wizerunku korytarzy, ktére w projekcie staty
sie niejako przedtuzeniem przestrzeni kabin dzieki uzytym takim samym materiatom
i kolorystyce. Ujednolicenie podtdg w formie imitacji deskowania, nadato przestrzeniom
charakterystycznego okretowego stylu i ciepta typowego dla wnetrz mieszkalnych.
Konsekwentnie w wybranym stylu projektowym, habilitant opracowat wnetrze
i wyposazenie sterowki, ktéra w catym procesie ulegata licznym i radykalnym zmianom.
Przez caly proces utrzymywano koncepcje podziatu przestrzeni sterowki na dwie strefy
funkcjonalne, nakreslong przez zespot uniwersytecki. Takie zatozenie wynika z istoty
pracy zatogi i zespotu badaczy, kiorzy potrzebujg przestrzeni wyizolowanej, lecz
jednoczesnie takiej, w ktérej mozliwy jest kontakt wzrokowy czy gtosowy. Stuszne
w takim razie byto umieszczenie pulpitdw nawigacyjnych i sterowniczych w czesci
dziobowej, a za nimi stanowisk badawczych. Na podstawie wstepnej amatorskiej wersji
projektu w postaci rysunkéw koordynacyjnych, habilitant stworzyt tréjwymiarowy model
przestrzeni, ktéry postuzyt weryfikacji obszaréw do korekt i modyfikaciji. Jak pisze dr
Getesz ,wiekszos¢ obszaréw wymagajgcych korekty skupiata sie w rejonie pulpitu
nawigacyjnego”. Taki model pracy jest mi bliski i czesto stosowany przy ztozonych,
wielowagtkowych projektach. Pozwala unikngé kosztownych makiet i modeli fizycznych
i zredukowa¢ czas w catym procesie. Korzystajgc z tréjwymiarowego modelu
cyfrowego, autor opracowat analize widocznosci z fotela sternika. Badanie wykazato,
ze konsole z wyposazeniem badawczym ograniczaty widocznosé tylnego, lewego
sektora, co wyeliminowano tworzgc nowg — catosciowg aranzacje steréwki. Steréwka
jako catos¢, zaprojektowana z wielkg dyscypling, to spojny stylistycznie produkt.
Poszczegdlne elementy jak pulpity sterownicze, konsole, kolorystyka urzadzen, scian
i sufitu tworzg jednorodng i czytelng w odbiorze forme w konwencji pozostatych
przestrzeni zaprojektowanego statku.

Istotne w catym opracowaniu jest to, z jakim pietyzmem autor podchodzit
do kazdego projektowanego elementu, nie ujmujgc wagi zadnemu z nich. Adekwatnie
do swojej roli i w zgodzie z kompetencjami dr Getesz niejednokrotnie podejmowat
polemike z inwestorem proponujgc rozwigzania przemyslane i optymalne. Przyktadem
takich dziatan moze by¢ praca nad kolorystykg bryty, ktorg mozna okresli¢ jako
swoistego rodzaju triumf autora, gdyz niemal do ostatniej chwili, juz po
zaakceptowanych korektach dziobowych nadburci, przekonat inwestora do istotnych

zmian w kolorystyce i obrandowaniu statku. Decyzje, ktére podjgt Pan dr Getesz



( w szczegolnosci usuniecie niebieskiego pasa na czolowej Scianie nadbuddéwki )
w istotny sposéb wzmocnity walory architektoniczne statku, nadajgc mu cech
nowoczesnej, powaznej jednostki. Wspomniane korekty nadburci, cho¢ wymuszone
wymogami rygoru ciezarowego” oceniam bardzo dobrze. Odcigzony fizycznie
i wizualnie dziéb statku nie tylko nie stracit swojej ,dostojnosci”, lecz zyskat I1zejszego
wizualnie i nowoczesnego, a zarazem dynamicznego wyglgdu. Wieksze wyciecie
w burcie odstonito biatg Sciane pomieszczen poktadu gtéwnego, podkreslajgc tym
samym wielopoktadowos¢ jednostki. Zwienczeniem bryly statku jest jego maszt —
w tym przypadku wielofunkcyjny komponent, stuzacy jako nosnik oswietlenia,
oznaczen, nawigacji oraz funkcji badawczych. Habilitant wykonat szereg koncepcii
konstrukcyjnych  czteropoziomowego masztu z uwzglednieniem wymogow
bezpieczenstwa, dostepu do rei czy powigzan estetycznych z brytg statku. Ciekawym
konstrukcyjnie i nawigzujgcym stylistycznie do masztu rozwigzaniem byta koncepcja
(niestety niezrealizowana) formy kratownicy podtrzymujgcej tente, ktéra miata ostoni¢

poktad pelengowy przed nadmiernym nastonecznieniem.

Pan dr Gefesz traktujgc swojg prace i powierzone w zespole zadania z gtebokim
zaangazowaniem, odpowiedzialnoscig i powagg zadbat o kazdy projektowany detal.
Projektant uczestniczyt w kazdym etapie procesu tworzenia statku od samego
poczgtku az do momentu, kiedy z dumg oprowadzat zwiedzajgcych po jego pokftadach.
Z determinacjg i pokorg wykonywat kolejne zmiany, redukcje, wcigz majgc na
szczegolnej uwadze dobro, komfort i bezpieczenstwo uzytkownika. W wyniku dziatan
i wysitku kilku zespotéw projektowych powstat Oceanograf — dzieto, ktérego znaczacym

autorem jest dr Pawet Getesz.



Konkluzja

Dr Pawet Gelesz jest doswiadczonym, profesjonalnym i skutecznym projektantem,
dobrym dydaktykiem i zaangazowanym pracownikiem naukowym, co potwierdzita
rzetelnie przygotowana dokumentacja habilitacyjna kandydata. Prezentowane prace
dyplomowe, jak tez pozostate sktadowe proceséw dydaktycznych w dziatalnosci Pana
doktora Getesza, oceniam jako bardzo dobre. Dostarczone do oceny, bogato
ilustrowane i opisane portfolio dowodzi, ze doktor Getesz jest nie tylko wysoce
wyspecjalizowanym projektantem architektury okretowej, ale wszechstronnym
projektantem wzornictwa, chetnie podejmujgcym zlecenia z zakresu projektowania
produktu, grafiki uzytkowej czy aranzacji wnetrz. Przedtozone do oceny dzieto ,Projekt
architektury statku R/V Oceanograf przeznaczonego do interdyscyplinarnych badan
Morza Battyckiego dla Uniwerystetu Gdanskiego,” chociaz powstato ponad 10 lat
temu, odczytaC mozna wcigz jako Swieze i wnoszgce znaczacy wktad w rozwoj
dyscypliny, a tym samym spetniajgce wymogi okreslone w art.219 ust.1 pkt. 2 i 3
ustawy z dnia 20 lipca 2018r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U. z 2023r.,
poz. 742 ze zm.). Zaangazowanie, naklad pracy i profesjonalizm kandydata na
kazdym etapie niezwykle zmudnych proceséw projektowych w peini predysponujg
Pana Pawla Getesza do otrzymania wnioskowanego stopnia. Niniejszym, zwracajgc
sie do Rady ds. stopni Akademii Sztuk Pieknych w Gdansku, popieram wniosek Pana
Doktora Pawta Gefesza o nadanie mu stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie

sztuki, w dyscyplinie sztuki plastyczne i konserwacja dziet sztuki.

Dr hab. Przemystaw Majchrzak, prof. PK
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